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SAATESONA

Head lugejad!

Te hoiate kies valikut Eesti merevielaste uurimistoodest. See kogumik on
esmakordne piilid jagada ajapikku talletatud kutsealaseid teadmisi laiema
lugejaskonnaga. Need teadmised on olnud erialaste oppematerjalide alu-
seks, hiljem on neist vilja kasvanud teaduslikud vurimist6od. Siinkohal
ongi soodne voimalus heita pilk Eesti merevide varasematesse ja pracgus-
tesse tegemistesse — teejuhiks Liivo Laanetu ja Ott Laanemetsa uurimistdod.

Peale taasiseseisvumist on merevagi hoogsalt arenenud — v3ib delda, et
miinitorje Opipoisist on sirgunud kiips ja tdisvéértuslik spetsialist. Paari-
klimneaastane teenistus on olnud just paras aeg, mille jooksul mitmed ohvit-
serid on adunud, et meresdjalised mdtted peavad joudma vestlusringist ja
oppeklassist paberile.

Selles koondkogumikus kasutatakse seda viljendit — meresojaline mote —
viga tabavalt ja labivalt. Siinne kasitus ei ole mdeldud 16pliku téena, kuid
védrib lugeja tdhelepanu kui autorite aastatepikkuse erialase pithendumise,
siivendatud Opingute ja igapdevase t60 vili.

Merevielaste teenistuse juurde kuuluvad kirjutised ja tegemised on asja-
osalistele endile muutunud ajapikku niivord argiseks, et tavaks on olnud
arvata, nagu oleks loomulik neid kajastada pigem ja peaasjalikult kitsamas
ringis. Nii ongi merevéelaste elukutset jaddnud katma justkui kerge uduloor.
See voib olla iiks pohjus, miks peale taasiseseisvumist on nii kaitsevie kui
ka kogu Eesti peale laskunud nn merepimedus. Selle kogumikuga piiiia-
megi kergitada eespool nimetatud uduloori ja saada ka ise paremaks négijaks,
vaadates merele 1dbi meresdjalise motte. Kogumik pakub iihelt poolt 14bildi-
get Eesti merevée ajaloost ja teisalt kaasab lugeja aina jatkuvasse merevie
siseringi arutellu — milliseid merevdoimeid meie riik 21. sajandil kaitseks vajab.

Head lugemiselamust ja kaasamdtlemist!

Mereviaekapten Sten Sepper
Eesti merevie iilem






EESTI MERESOJALISE MOTTE KULLAFOND

Liivo Laanetu

Sissejuhatus

Ajakiri Merendus ilmus Merevide Ohvitseride Kogu viljaandena aastatel
1933—40. See ajakiri oli ja on jatkuvalt ainus eestikeelne meresdjanduslik
erialane perioodikavéljaanne. Ajakirjas avaldatud kirjutised on kdige olu-
lisemad allikad Eesti meresojalise motteloo kohta.

Kuigi Eesti Teise maailmasdja eelse merelise riigikaitse uurijad kasutasid
Merendust allikana tollaste siindmuste, olude ja inimeste uurimisel', on tege-
mist suhteliselt vihetuntud véljaandega. Materjale, kus oleks leidnud kasitle-
mist ajakiri ise, on dnnestunud leida iillatavalt vihe. Merendust on maini-
tud teatmeteostes Eesti ajakirjandus 1766—1940° ja Mereleksikon®. Seda on
pogusalt kisitlenud oma uurimistoddes Reet Naber* ja Ragnar Kokk®. Samas
ei leia Merenduse olemasolu mainimist Eesti Entsiiklopeedia 1934. aasta ega
1995. aasta viljaannetes.

Merenduse viljaandjate, kaastdoliste, ilmunud materjalide analiiiisi ja
iildisemalt ajakirja enda lugu on esmakordselt iseseisva uurimisobjektina
kisitletud siinkirjutaja Tartu Ulikooli ajaloo- ja arheoloogia instituudis kaits-
tud bakalaureuset6os®. Sellel pohineb ka kéesolev artikkel, kusjuures alg-
varianti on tidiendatud ja kohati korrigeeritud.

' Naiteks: Naber, R. 2004. Eesti Merejoudude juhatajad 1918—1940: Lithielulood. Tartu:
Kaitsevie Uhendatud Oppeasutused ja AS Kirjastus Elmatar. [Edaspidi Naber 2004]. Oun,
M; Walter, H; Sammalsoo, P. 2003. Voitlused Ladnemerel 1918—1919: Suurbritannia ja Eesti
laevastik Vabadussgjas. Tallinn: Olion. Gustavson, H. 1993. Merekindlused Eestis 1913—
1940. Tallinn: Olion. Kokk, R. 2006. Eesti Merejoudude allveelaevad ja allveelaevnikud.
Tartu: Kaitsevie Uhendatud Oppeasutused ja AS Kirjastus Elmatar. [Edaspidi Kokk 2006]

2 Eestikeelne ajakirjandus 1766-1940. I kd. A-N. 2002. Toim. Endel Annus ja Tiina
Loogvili. Tallinn: Eesti Akadeemiline Raamatukogu, lk 425-426.

3 Mereleksikon 1996, 1k 266.

4 Naber 2004, 1k 100.

5 Kokk. R. 2002. Eesti merevieohvitseride 111 lend, 1928. — Eesti Meremuuseumi Toimetised
3. Tallinn: Teaduste Akadeemia Kirjastus, Ik 55. Tema isa vanemleitnant Richard-Johannes
Kokk oli Merenduse pea- ja tegevtoimetaja ning kuulus ajakirja olulisemate autorite hulka.

¢ Laanetu, L. 2014a. Meresdjaline mdte ajakirjas ,,Merendus” 1933—1940. Bakalaureuset6o.
Tartu.

ENDC Occasional Papers, Volume 3, 2015, pp. 9-95 www.ksk.edu.ee/toimetised/



10 LIIVO LAANETU

T66 eesmirk on uurida, millisel moel avaldus meresdjaline mate ajakirjas
Merendus ilmunud kirjutistes. Sdjaliste motlejatena esitletakse eelkdige sdja
strateegilist ja operatiivtasandit mojutanud kirjatodde autoreid ning sojalise
mottena nende loomingut’. Teisalt tuuakse vilja kolonelleitnant Jim P. Storri
doktoritods kolanud seisukohad, mille kohaselt sdjaline mdte/mdtlemine on
seotud eelkdige sojapidamisega, teisisonu soja taktikalise tasandiga. Storr
on seisukohal, et sdjaline mdte seostub sdjapidamise kontseptuaalse kompo-
nendiga — kuidas sddida® — ning kdige olulisemaks aspektiks on seejuures
taktikaliste otsuste langetamine’.

Uurimist6ds lédhtutakse esimesena toodud ldhenemisest ning nii on
monograafias vaadeldud eelkdige neid Merenduses avaldatud kirjutisi, mis
kasitlesid meresdja, meresdjapidamise ja merelise riigikaitse korgemaid
tasandeid. Uuritud ei ole kirjutisi, mis késitlesid iiksnes merevietaktikalisi
voi protseduurilisi kiisimusi, vélja arvatud juhul, kui need osutusid uurimis-
iilesannete seisukohalt relevantseteks (nt vanemleitnant Johannes Ivalo
Eestile sobivaima meresdjapidamise viisi otsingud). Uurimise alt on samuti
vélja jadnud sdjaajaloolised kirjutised, mis pelgalt kirjeldavad mineviku-
siindmusi ja kus puuduvad kirjutise autori kokkuvotted. Meresdjalise motte
kui uurimistdo objektina kisitletakse uurimistods ajakirjas Merendus mere-
lise riigikaitse, meresdja ja meresdjapidamise teemadel avaldatud arvamusi,
seisukohti, ettepanekuid ja teisi asjakohaseid motteavaldusi. Uurimisto ees-
maérgist tulenevalt on piistitatud jairgmised uurimisiilesanded:

1) selgitada, milline oli ajakirja Merendus asutamise lugu ning ajakirja kée-
kdik kuni sulgemiseni;

2) selgitada, millised olid Merenduse suhted ja sidemed teiste riigikaitseliste
ning merendusalaste ajakirjadega;

3) selgitada, kes autoritest on kisitletavad olulisemate meresojaliste motle-
jatena;

4) selgitada, millised olid Merenduses avaldatud olulisemad merelise riigi-
kaitse ja meresdjapidamise alased seisukohad;

7 Naiteks sdjandusteooria uurijad ajaloolased Azar Gat ja Martin van Creveld kisitlevad
sdjaliste mdtlejatena autoreid, kes on tegelenud strateegilise vOi operatiivtasandi motesta-
misega vOi on etendanud olulist rolli nende arendamisel (Gat, A. 2001. A History of Military
Thought: From the Enlightenment to the Cold War. New York: Oxford University Press.
Creveld, M. van. 2003. Krig og krigsteori. Kebenhavn: Gyldendal).

8 Storr, J. P. 2002. The Nature of Military Thought. PhD Thesis. Cranfield University:
Security Studies Institute, Department of Defence Management and Security Analysis, p. 3.
[Edaspidi Storr 2002].

Ibid, p. xi.
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5) analiiisida olulisemaid Merenduses avaldatud merelise riigikaitse ja
meresOjapidamise alaseid seisukohti.

Artikli esimeses peatiikis tutvustatakse olulisemaid tahke ajakirja asuta-
misest ja véljaandmisest. Teises késitletakse merelise riigikaitse alaseid
kirjutisi, kolmandas uuritakse meresdjapidamisega seotud kirjutisi. Kuna
Merenduse autorid ei ole alati olnud meresdjandusliku terminoloogia kasuta-
misel jarjepidevad, samuti v3ib teatud véljendite tdhendus sdltuda autori isik-
likest eelistustest, ning mirkimisvaddrne osa tolleaegsest oskussdnavarast on
tdnapdeva keelekasutuse seisukohalt iganenud, siis on uurimistdos eelistatud
tdnapdevaseid termineid.

Kuna merendus ja mereline riigikaitse on Eestis suhteliselt vaheuuritud
valdkonnad, siis tundub eeltoodu pdhjal t66d jaguvat nii monekski jirgne-
vaks uurimistooks.

1. Ajakiri Merendus

1.1. Ajakirja asutamine ja eesmargid

Eesti sojavde merelise komponendi moodustasid Merejoudude juhataja allu-
vuses olevad Merejoud, mis 1940. a koosnes laevastikust (jaotatud kaheks
geograafiliselt eraldatud vaeosaks — Merelaevastikuks ja Peipsi laevastiku
divisjoniks), merekindlustest (Aegna, Naissaare ja Suurupi komandan-
tuurid) ning Merejoudude Staabist, Merejoudude Baasist ja merevée dppe-
kompaniist'’.

Ajakiri Merendus omanik ja viljaandja oli Merevde Ohvitseride Kogu
(edaspidi ka MOK vdi Kogu). Aastatel 1929-38 kandis MOK nimetust Mere-
véde Ohvitseride Liitkogu." Kogud olid juriidilistest isikutest sdjavde asu-
tused, mille tilesandeks oli koondada ohvitsere ja sdjavdeametnikke!'?, tagada
oma litkmete isamaaline vaimsus ja hoolitseda nende nii seltskondliku kui

10

S6ja ja rahu vahel: Koguteos, I kd. 2004. Eesti julgeolekupoliitika 1940. aastani. Tallinn:
S-Keskus, 1k 204-207.

" Ajakirja Merendus kronoloogia kohta vt Lisa 1.

2 Tlma sdjavéelise auastmeta isikud, kes teenisid sdjavdes peamiselt tagalateenistuse
ametikohtadel. Teenisid ohvitseri ametikohtadel ja kandsid vormiriietust. Nimetati ka
kaitsevdeametnikeks soltuvalt sellest, kas riigi relvajoudusid nimetati parasjagu sgjavdieks voi
kaitsevdeks.
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ka sGjavéelise kasvatuse eest.”* Merejoududes tegutsesid ohvitseride kogud
lisaks MOKile ka merekindluste komandantuurides. Olulisel kohal oli
finantstegevus. Omaabi korras tegutses litkmetele rahalist toetust vdimal-
dav hoiu-laenuiihisus, samuti vdisid ohvitseride kogudel olla oma ettevotted,
milleks MOKi puhul oli ajakiri Merendus'. Uldkoosolekul valiti Kogu juha-
tus, revisjonikomisjon, majavanem ja ajakirja toimetuse litkkmed'. Kogu
suuremate saavutustena on toodud esile tenniseplatside rajamist, purjejahi
soetamist, oma litkmetele mitmete majandusliku iseloomuga soodustuste
loomist ning ajakirja Merendus asutamist.”® Kogu juures tegutses reserv-
ohvitseride sektsioon ning 1938. aastal asutasid merevieohvitseride abi-
kaasad Kogu naissektsiooni!.

Ettepanekuid hakata tegelema merevieohvitseride erialase enesehari-
misega oli vilja kdidud juba Merejoudude algusaastatel. Néiteks 23. septemb-
ril 1922 arutas Kogu juhatus leitnant Georg Laguse'® ettepanekut referaatide
korraldamiseks ja otsustas podrduda Merejoudude juhataja poole palvega
saada edasisi korraldusi, et tema mddramise jéirele iiksikud ohvitserid loek-
sivad referaatisi laevastiku suvise tegevuse kohta s.a., kes sellest isiklikult
osa votsivad®. 20. oktoobril 1927 toetas Kogu juhatus ettepanekut loengute
korraldamine (vaheti vahel) keskkogu [Vabariigi Ohvitseride Keskkogu;
edaspidi VOK] ruumides mitmesugustel aladel, nagu sojateadus, majandus-
teadus, tehnika j.n.e /-/ jittes teemade valiku keskkogu juhatuse hooleks™.
Kasutatud allikatest ei selgu, kes konkreetselt oleks hakanud mainitud ette-
votmistega tegelema ja kas neid ka korraldati, kuid néiteks 26. jaanuaril 1932

13 Vabariigi ohvitseridekogude pohikiri. 07.12.1927. —RT 1927, 112, 1k 1213-1223. Kuigi
Vabariigi ohvitseridekogude pohikirja muudeti korduvalt, jdi kogude pShiolemus samaks.

4 MOK sai tulu ka talle kuuluva purjejahi ,,Eha” viljarentimisest.

15 Juhatusse kuulusid esimees, abiesimees, juhatuse liige (tavaliselt 1-2) ja juhatuse litkme-
kandidaadid (tavaliselt 1-2). Valimistel vihem héili saanut nimetati kandidaadiks (voi taga-
varalitkmeks). Sekretdr ja lackahoidja nimetati juhatuse litkkmete ja litkmekandidaatide seast.
Igal aastal juhatuse liikmeid ja lilkmekandidaate ei valitudki (vt Lisa 2). Revisjonikomisjoni
valiti tavaliselt viis liiget ja kaks tagavaraliiget; ajakirja toimetusse — peatoimetaja, toimetaja
ja majandustoimetaja (toimetuse liikmete kohta vt Lisa 3).

16 J.S. 1938. Ulevaade Merevie Ohvitseride Kogust Mereviie XX aastapievaks. — Merendus,
nr 6, 1k 322-323.

17 Kiri Merevieohvitseride Liitkogu juhatusele. 27.01.1938. ERA.700.1.462, 1 5.

18 Jiri (Georg) Laagus (Lagus), hiljem vanemleitnant. Aktiivne autor nii Merenduse kui

Sdduri veergudel. Tegi kaast6dd ka ajakirjale Laevandus.

1 Merevie Ohvitseride Kogu juhatuse koosoleku protokoll. 23.09.1922. ERA.700.1.447,
19.

20 Merevie Ohvitseride Kogu juhatuse koosoleku protokoll. 20.10.1927. ERA.700.1.447,
134.
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pidas MOK vajalikuks saata koikidele merejoudude vieosadele teadmiseks
ringkirja Tallinna Akadeemilise Rahvusliku Kultuuriiihingu referaadidhtu
toimumise kohta'. Merevielased osalesid ka VOKi poolt korraldatud iis-
kondlikkude teaduste loengusarjas*. VOKi juhatuse iilesandel pidas mere-
vdeohvitser vanemleitnant Johannes Santpank® 11. veebruaril 1938 VOKi
kasiinos loengu ,,Vahemere probleem Euroopa poliitika seisukohalt”?*.

Mereviée ajakirja mainiti esmakordselt Kogu juhatuse® 27. oktoobri
1932. a koosoleku protokollis, kus ajakirja asutamise motte algatajatel paluti
esitada lahti kirjutatud kavad ja kalkulatsioonid juhatusele arutamiseks ning
otsustamiseks®®. Kahjuks ei selgu, kes olid konkreetselt merevée ajakirja loo-
mise motte autoriteks. 8. novembril 1932 toimus jargmine juhatuse koosolek,
kus parast kirjalike ettepanekutega tutvumist ning tdiendavate selgituste dra
kuulamist otsustati ajakirja asutajate initsiatiivi toetada, ning esitada see
16plikuks otsustamiseks tildkoosolekule. Kaptenleitnant Vassili Martsonil?’
paluti tegeleda tidiendava selgitustodga ning valmistada ette vastav ettekanne
iildkoosolekul esitlemiseks.?®

22. novembril 1932 oli merevée ajakirja asutamise kiisimus {ihe pdeva-
korrapunktina arutlusel Kogu tildkoosolekul. Loeti ette initsiaatorite pdordu-
mine, kus olid vilja toodud ajakirja vdljaandmise pohjused ning eesmérgid:
1) merevde tihtsuse selgitamine ja laevastiku uuendamise idee propageeri-

mine;
2) merevie isiklise koosseisu silmaringi ja teadmiste laiendamine;
3) ergutada inimesi iseseisvale toole ja motlemisele;
4) raskused, millistega seotud ,,Soduris” kirjutamine.”

2l Merevie Ohvitseride Liitkogu lauajuhend, sissekanne nr 6. 26.01.1932. ERA.700.1.440,
k21 p-—22.

22 Merevie Ohvitseride Liitkogu lauajuhend, sissckanne nr 60/62. 12.10.1932, 25.10.1932.
ERA.700.1.440, 1k 39p—40.

3 Hiljem kaptenmajor. Ajakirja peatoimetaja ja aktiivne autor. Eluloolisi andmeid vt Lisa 10.
24 Vabariigi Ohvitseride Keskkogu juhatuse kiri, nr 132. 01.02.1938. ERA.700.1.462,19.
2 MOKi juhatuse liitkmete kohta 1932-40 vt Lisa 2.

% Merevie Ohvitseride Liitkogu juhatuse koosoleku protokoll. 27.10.1932. — ERA
700.1.448,131.

27 Tol hetkel Merejoudude Staabi tilema kohusetéitja (eluloolisi andmeid vt Lisa 10). Milline
oli Vassili (Valev) Martsoni (Mere) tdpne roll ajakirja asutamise juures, on praeguses uurimis-
seisus teadmata.

2% Merevie Ohvitseride Liitkogu juhatuse koosoleku protokoll. 08.11.1932. —
ERA.700.1.448,132.

»  Merevie Ohvitseride Liitkogu iildkoosoleku protokoll. 22.11.1932. — ERA 700.1.443,
118.
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Ajakirja asutamise otsus voeti {ildkoosolekul vastu iihehéilselt, avaldati

toetust algatajate esitatud eesmaérkidele ja lisati omalt poolt, et ajakiri peab

olema sisult enamikus populaarne. Pérast pikemat teemakohast arutelu

otsustati tihehéélselt:

1) alustada ajakirja vdljaandmist 1. jaanuarist 1933 eeldusel, et on leitud
viahemalt 400 tellijat;

2) volitada juhatust laenama ajakirja toimetusele 400 krooni;

3) teha kogu liikmetele ajakirja tellimine kohustuslikuks;

4) valida tiks pea- ja neli tegevtoimetajat®’;

5) ajakirja sisu korraldamine anda iilesandeks toimetusele;

6) ajakirja nimi jitta toimetuse ja Kogu juhatuse valida;

7) kaastdotajate leidmine ja teiste organisatsioonidega kontakti loomine jéeti
samuti toimetuse tilesandeks.

Uldkoosolek valis juhatuse ettepanekul iihehiilselt ajakirja peatoimeta-
jaks kaptenleitnant V. Martsoni, kelle hooleks jéi tegevtoimetaja®! valimine.
8. veebruaril 1933 toimus Kogu juhatuse koosolek, kus ainsa pidevakorra-
punktina otsustati lugeda ajakirja toimetuse poolt esitatud kalkulatsioonid
rahuldavaks ning edastada otsus vdeosaiilemale® kinnitamiseks®. Mere-
joudude Baasi iilem mereviekapten Paul Gerretz ndustus ajakirja osas tehtud
otsuseid kinnitama, aga ainult tingimusel, et talle esitatakse tdoendid ette-
vOtmise tasuvuse kohta. Ta toi vilja, et kuulutustest lackuva tulu peale ei
tasu loota, kindel saab olla vaid kirjalikult esitatud tellimuste peale**. Oma
seisukohta pohjendas ta Vabariigi Ohvitseridekogude pdhikirja § 67 alusel,
mis muuhulgas keelas ohvitseride kogudel asutada ettevotteid, mis drilise
riisikoga dhvardavad.® Kahjuks ei ole teada, kuidas P. Gerretzit ettevotmise
tasuvuses veendi.

30 Vaimalik, et seotud ajakirja asutamise initsiaatorite arvuga (1+4).

31 Esineb vasturddkivus iildkoosoleku otsuste vahel (neli vs liks tegevtoimetaja). Tegelikult
valis peatoimetaja endale ainult iihe tegevtoimetaja.

32 Tulenevalt Vabariigi ohvitserikogude seadusest vajasid kdik otsused joustumiseks vieosa-
iilema kinnitust. MOKi puhul, mis koondas mitme vieosa digustes olevaid ohvitsere, téitsid
Merenduse ilmumise ajavahemikul 1932—1940 vieosaiilema iilesandeid kas Merejoudude
Staabi voi Merejoudude Baasi tilemad.

3 Merevie Ohvitseride Liitkogu juhatuse koosoleku protokoll. 08.02.1933. —
ERA.700.1.448,133-34

3 Ajakirja hilisem majanduslik tegevus nditas, et selline kartus oli alusetu.

35 Vabariigi Ohvitseridekogude Pohikiri. Mereviie Ohvitseride Liitkogu kodukord.
1935. Tallinn: Merevée Ohvitseride Kogu, 1k 27-28.



EESTI MERESOJALISE MOTTE KULLAFOND 15

Ajakirja Merendus 1933. aasta maértsis triikkivalgust ndinud esimeses
numbris sOnastati uue véljaande eesmérgid (autoriteks on margitud Kogu
juhatus®® ja toimetuse litkkmed): Juba mitmeid aastaid on litkunud merendus-
likes ringkonnis mote asutada ajakiri, mis piitiaks siduda rohkem iiksteisega
merendusest huvitatud ringkondi, koondades need iihise ajakirja timber. See-
pdrast Merevie Ohvitseride Liitkogu otsustas hakata vilja andma ajakirja,
mis tahab merendusele ldhedalseisvaid ringkondi ohutada tihistundele, dra-
tada huvi merenduse vastu laiemais rahvahulgis iildse olenemata nende elu-
kutsest [...]. Kdesolev ajakiri [...] piitiab anda koigile asjahuvilisile voima-
luse eelpool toodud kiisimuste selgitamiseks, oma vaadete avaldamiseks,
uuenduste ja ideede propageerimiseks, vastastikuseks informatsiooniks jne.
[...] Ajakiri tahab aidata koiki meremehe-kutsega isikuid, olgu see mere-
Jjoududes, kaubalaevastikus voi nendega seotud alades, ning merisportlasi
teadmiste tdiendamisel ja silmaringi laiendamisel [...]*.

Ajakirja eesmarki tdpsustati 1935. aastal Kogu kodukorra tdiendustega,
mis holmasid paljuski just Merendusega seonduvat:

a) tdiendada merekaitse alal tegutsevate isikute teadmisi ja laiendada nende
silmapiiri nii riigikaitselisis kui ka iildmerenduslisis kiisimusis;

b) siduda meie merekaitsel tegutsevaid isikuid teiste merenduse alal tegutse-
vate ringkondadega ja rahvaga, soodustada nende ringkondade iiksteisest
arusaamist ja ergutada neid tarvilikuks koostooks merekaitse alal >

Uut ajakirja dnnitlesid ja sellele soovisid kordaminekuid edaspidiseks nii
Sojavigede Staabi ilem*’, Merejoudude juhataja*®, eruadmiral Johan Pitka*,
merevie iileajateenijate kogu* kui ka Eesti Jahtklubide Liit* ning Eesti
Kaubalaevastiku Mehaanikute Uhing**.

% Kuna 1933. aasta mértsi alguses toimus korraline Kogu iildkoosolek, kus valiti uus juhatus,

ei ole tépselt teada, millisel kuupéeval ajakirja esimene number ilmus. Seetdttu ei ole voimalik
tuvastada, millise juhatuse koosseisuga tegemist oli.

37 1933. Lugupeetud lugejaile! — Merendus, nr 1, 1k 1.

3 Mereviie Ohvitseride Kogu iildkoosoleku protokoll. 25.04.1935. — ERA.700.1.443, 1
46.

3 Térvand, J. 1933. Onn kaasa! — Merendus, nr 1, 1k 2-3.

40 Grenz, V. 1933a. [Pealkirjata onnitlus Merenduse esimese numbri ilmumise puhul] —
Merendus, nr 1, 1k 2.

4 Pitka, J. 1933. Eesti meremehed kauba- ja sdjalaevastikus. — Merendus, nr 1, 1k 3-4.

4 Kirkmann, J. 1933. Rohkem edu ja rahvuslikku vaimu! — Merendus, nr 1, Ik 5-6.

4 Peet, A. 1933. Hdad tuult! — Merendus, nr 1, 1k 4-5.

“  Eesti Kaubalaevastiku Mehaanikute Uhing. 1933. Judu t66le! — Merendus, nr 2, 1k 26.
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1.2. Ajakirja majanduslik kaekaik

Merendus ilmus ajavahemikul 1933—40 sagedusega kuus korda aastas. Esi-
mene number ilmus martsis 1933, viimane 21. juunil 1940. 1940. aastal jou-
dis ilmuda ainult kolm numbrit. Kokku négi triikivalgust 45 ajakirja numb-
rit. Ajakirja hind piisis kogu ilmumise jooksul muutumatu — iiksiknumber
maksis 50 senti, poolaastatellimus 1,50 krooni ja aastatellimus 3,00 krooni.

Merenduse asjaajamine ja arvepidamine oli reguleeritud kodukorraga,
mis négi ette ajakirjale tildkoosolekul kinnitatud eelarve olemasolu. Ajakirja
tulud pidid lackuma selle liksiknumbrite ja tellimuste miiiigist, reklaami-
miiiigist, kuid samuti ka annetustest ja toetustest. Kuludeks loeti ajakirja
viljaandmisega seotud erinevad kulud, mida toimetus vdis eelarve piires
teha. Eelarvelimiidi iiletamisel tuli kulude tegemiseks kiisida luba Kogu
juhatuselt. Asjaajamine ja arvepidamine oli Kogu omast lahutatud.

Kuna tiheks eeltingimuseks ajakirja loomisel oli olnud selle majandus-
lik tasuvus ning tegemist oli drilise ettevotmisega, siis pidi ajakiri suutma
end ise dra majandada. Alustavat ettevotmist otsustas Kogu juhatus toetada,
laenates 13. aprillil 1933 ajakirja vdljaandmiseks 350 krooni*. Kolmanda
tegevusaasta (1935) 16puks oli Merendus joudnud kasumisse*® ning jdigi ise-
majandavaks ja kasumittootvaks ettevotmiseks. Reklaamipindade miiiik aja-
kirja veergudel kujunes viljaande jaoks koige suuremaks sissetulekuallikaks.
Reklaamide vahendajatele maksti tasuks 25—40%* ja raha sissekasseerijale
5% kuulutuse hinnast*®.

Ajakirja tellimine oli Kogu liikmete jaoks* enesele vdetud kohustus.
Alates 1934. aastast otsustati igal aastal Kogu tildkoosolekul iihehéélselt
selle poolt, et ajakirja tellimise tasu voetaks iihekorraga ohvitseride isikliku
iga-aastase varustusraha saamisel*’. Alates 1935. aastast on olemas andmed
tellijate ja iiksiknumbrite miitigi kohta>':

4 Uldkoosolekul oli otsustatud, et ajakirjale laenatakse 400 kr. Merevie Ohvitseride
Liitkogu juhatuse koosoleku protokoll. 13.04.1933. ERA.700.1.448, 1 39.

4 Merevie Ohvitseride Liitkogu iildkoosoleku protokoll. 21.02.1936. ERA.700.1.444,1 5.
47 Merevide Ohvitseride Liitkogu lauajuhend, sissekanne nr 32. 31.05.1937.
ERA.700.1.442, 1k 39 p — 40.

4 Merevie Ohvitseride Kogu iildkoosoleku protokoll. 24.03.1938. ERA.700.1.444,121.
4 MOK:Ii liikmete arv koikus vihe. 16.02.1940 seisuga oli seal 66 liiget. ERA.700.1.462, 1
175-176.

50 Merevie Ohvitseride Liitkogu iildkoosoleku protokoll. 27.10.1932. ERA 700.1.443,131.
st Uksiknumbrite miitigiarv on tuletatud ajakirja miiiigitulu aruannetest. 1940. a puhul
on tegemist 6 kuu andmetega (Ajakirja Merendus tulude ja kulude aruanne 01.01.—
01.09.1940. ERA.700.1.477,18).



EESTI MERESOJALISE MOTTE KULLAFOND 17

Tellijaid Uksiknumbrite miiiik
Aasta
prognoos tegelikult prognoos tegelikult

1935 444 468 141 334
1936 450 510 200 197
1937 500 492* 100 143
1938 550 549** 100 159
1939 550 484 100 145
1940 500 492%* 70 130

*sh (iks tellija vilismaal
** sh kaks tellijat vélismaal

1.3. Suhted merendusringkondadega

Merenduse kodikide eksemplaride piisesse oli viljaande nime alla lisatud:
mereasjanduslik ajakiri. Selles vallas oli Merendusel ka konkurente. Teised
merendusringkondade poolt vélja antavad perioodikavéljaanded olid mere-
asjanduse (vahepeal ka mere- ja kalaasjanduslik) ajakiri Lacvandus® (ilmus
1920-1940), rahvalik kalanduse kuukiri Kalandus® (1933-1936) ja kalandus-
ala kuukiri Eesti Kalandus® (1936-1944).

Ajakirja Laevandus toimetus oli seisukohal, et just nende véljaanne kasit-
leb merendusvaldkonda koige laiahaardelisemalt: ,, Laevandus ja Kalandus”
jadb /.../ kindlaks pohimottele: olla mitte méne kutseriihma kitsapiiriline
hddlekandja, vaid avararaamiline merendusala majandustehniline ajakiri,
mis on seotud merendusega laiemas mottes®. Laevanduse veergudel kurdeti
korduvalt kaastooliste ja tellijate vahesuse iile’® ning lugejad tegid ette-
heiteid ajakirja sisu kohta: Kuulda siit sealt mdrkmeid, et kalureid ei huvita
laevandus ja iimberpoordult. Kahtlemata oige, kuid praktika on néidanud, et
meie oludes — lugejate vihesusega arvestades on kahe eraldiseisva ajakirja

52 Kandnud ka nimetusi Laevandus ja Kalaasjandus (1926—30) ning Laevandus ja Kalandus

(1931-36). Viljaandjad (erinevatel acgadel) Eesti Merekaubanduse ja Laevasdidu Edendamise
Selts ,,Laevandus” ja Eesti Lacvajuhatajate Selts.

53 Loodi eraldumisega ajakirjast Laevandus ja Kalandus. Viljaandja Eesti Uleriiklik
Kalameeste Selts.

3 Viljaandja Eesti Kalurite Keskus.

1936. Uut aastat alates. — Laevandus ja Kalandus, nr 1, Ik 1.

¢ Toimetus. 1930. Uut aastat alates. — Laevandus ja Kalandus, nr 1/2, Ik 1; 1931. Miarkmeid
Eesti Laevajuhatajate Seltsi 1930. a tegevusest. — Lacvandus ja Kalandus, nr 6, 1k 104—105;
1936. Uut aastat alates. — Lacvandus ja Kalandus, nr 1, 1k 1.

55
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elushoidmine liiga raske®. 1935. aastal kirjutas Laevanduse viieteist-
kiimnenda ilmumisaasta puhul tuntud merendustegelane, merekaitseliitlane
ja merevdeohvitser Jaan Klaar®: Meie vdikeses riigis oleks kiillalt iihest
mereajakirjast, kuid meil on neid praegu kolm /.../. Koik need mahuksid tihte,
millega oleksid viljaandmise kulud vihemad, kuid lugejate iihisringkond
hulga suurem ja sisu huvitavam. Loodan, et kui ,,Laevandus ja Kalandus”
saab 25-aastaseks, et siis ilmub meil iiks, iihine soliidne mereajakiri, ndgus
Jja sisukas.”

Merevéelaste reaktsioon J. Klaari seisukohtadele oli emotsionaalne. 1936.
aasta aprillis avaldas Merenduse toimetus juhtkirja, kus véljendati muret
tekkinud olukorra iile merendusalaste ajakirjade omavahelisel suhtlemisel.
Merevieohvitserid, kes olid huvitatud merekaitseliste kiisimuste avalikust
arutelust, olid juba Merenduse loomise koidikul teinud Laevandusele kui
sisult koige ldhemal seisvale ajakirjale ettepaneku hakata seal avaldama
merekaitselisi kirjutisi. Laevandus olevat vastanud, et ajakiri votaks sel
puhul vastu koik mereasjanduslikud kaastood, vilja arvatud s 6 j a li s i,
s.0. merekaitse kiisimusi késitlevad.®® Vastaspoole seisukoht ei olnud mere-
vielastele vastuvOetav ning seetottu jatkati omaenda ajakirja viljaandmist.
Toimetus avaldas kahetsust ka selle iile, et merekaitseliitlaste seas ei ole
Merendus populaarne, ning et eelneva vastuseisu valguses paistab imelikuna
merekaitseliitlase J. K. [J. Klaari — autor] iileskutse Eesti merendusajakirjade
koondumiseks just Laevanduse kaante vahele.®

Merelise riigikaitse voi meresdjapidamisega seotud kirjutisi Laevan-
duses ei ilmunud. Vidheste eranditena, mis kasvoi osaliseltki kaldusid kor-
vale toimetuse poolt rangelt hoitud julgeolekuteemasid viltivast joonest, saab
esile tuua iiksnes J. Klaari®® ja merevieohvitseri vanemleitnant G. Laguse®
kirjutisi. [Imus ka vihemalt iiks kirjutis, mis tugines vahetult merevielisele

7 Toimetus. 1930. Uut aastat alates. — Laevandus ja Kalandus, nr 1/2, 1k 1.

8 Kaptenmajor Jaan Klaar, Kaitseliidu peastaabi mereiiksuste jaoskonna pealik; ainus mere-

véelane, keda on autasustatud kolme Vabadusristiga.

¥ J. K. 1935. Ajakirja ,,Laevanduse ja Kalanduse” majandusseisukorra iilevaade 15 a.

jooksul. — Laevandus ja Kalandus, nr, 1k 43.

% MOK lauajuhendites, kus registreeriti kdik sissetulnud ja véljaldinud dokumendid, puudu-

vad igasugused viited sellekohase kirjavahetuse kohta.
61

Toimetus. 1936. Lugupeetud kaastodlised ja lugejad! — Merendus, nr 2, 1k 41-42.

0 J. K. 1934. Kas on tarvidust vélisriigi padstelaecvade jirele meie rannas. — Laevandus ja

Kalandus, nr 5/6, lk 47; Klaar, J. 1935. Meie ranna ja veeteede kaitse vajadusest. — Laevandus
ja Kalandus, nr 11/12, 1k 109-110.

¢ Lagus, G. 1935. Mida peab lacvajuht teadma meresdjadiguslikest normidest. — Laevandus

ja Kalandus, nr 5, 1k 45-49; nr 6/7, 1k 65-67; nr 8, 1k 82—85.
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allikale, kuigi ei olnud oma sisult sdjaline®. Ajakirja Laevandus tellimise
kohta Merejoududes on andmeid Sdjasadama kantselei® ning Mereside
Kunda ja Tallinna rajoonide® kohta.

Uhinemismdtteid kahe merendusajakirja vahel siiski maha ei maetud,
mida kinnitab 24. martsil 1938. aasta Kogu iildkoosoleku Idbirddkimistel
ithe teemana arutluse all olnud ettepanek ajakirjade Merendus ja Laevandus
ithendamiseks. Ettepanek voeti vastu tihehédalselt, kuid tingimusega, et libi-
rddkimisi ses suhtes Kogu juhatus voib alata ainult siis, kui see ettepanek
tuleb ajakirja ,,Laevanduse” toimetuse®” véi viljaandja poolt.®® Voimalik,
et kahe ajakirja liitmise temaatika iilalhoidmisel oli oma osa tdita Laevan-
duse véljaandja ja finantsilise toetaja Eesti Laevajuhatajate Seltsi (edaspidi
ELS) juhatusse kuulunud merevéeohvitseridel. Naiteks 1938. aastal kuulus
samaaegselt nii MOKi kui ka ELSi juhatusse kaptenmajor (ELSi arvestuse
kohaselt ligisdidukapten®) Mihkel Piigert.”

Edasiste sellekohaste kontaktide vdi sammude kohta praeguses uurimis-
faasis informatsioon puudub. Laevanduse ja Merenduse vahelise voima-
liku konflikti olemasolu pigem kinnitab kui kahandab ka tdsiasi, et Eesti
Entsiiklopeedias, mille merenduse osa toimetajaks oli Laevanduse tegev-
toimetaja August Gustavson’', ei mainita merevéelaste ajakirja olemasolu.

¢ Refereeriti 1934. a United States Naval Institute Proceedings’is ilmunud kaptenmajor

R. P. Whitemarshi artiklit ,,Great Sea Waves” (vt A. G. 1935. Kui suured on merelained? —
Laevandus ja Kalandus, nr 6/7, lk 63—64).

%  Merejoudude majandusosakonna Kiri ajakirja Laevandus talitusele, nr 106.
30.12.1929. ERA.1681.1.6, pagin-ta.

%  Merejoudude Staabi mereside Kiri ajakirja Laevandus talitusele, nr 106. 15.01.1930.
ERA.1681.1.6, pagin-ta.

7 Laevanduse kauaaegne tegevtoimetaja oli Vabadussdja ajal merevées ohvitserina teeninud
August Gustavson. Mereleksikon 1996, 1k 85.

% Merevie Ohvitseride Kogu iildkoosoleku protokoll. 24.03.1938. — ERA.700.1.444,124.

¢ Varasem nimetus laevajuhi kutsekvalifikatsiooni kohta, mis andis diguse tootada kaptenina

1ahisdidus (van /igisoit) ehk Ladnemerel.

" Naiteks kuulusid merevdeohvitseridest ELS juhatusse Mihkel Piigert (juhatusse kuulu-
mine teada aastatel 1930-31, 1933-34, 1935-38) ning Mihkel Kovamees (1930-31). 1930.
Mirkmeid Eesti Laevajuhatajate Seltsi 1930. aasta tegevustest. — Laevandus ja Kalandus,
nr 6, lk 104-105; 1936. Eesti Laevajuhatajate Seltsi tegevus 1935. a. — Laevandus ja
Kalandus, nr 1, lk 13—14; 1937. Eesti Laevajuhatajate Seltsi tegevusest. — Lacvandus, nr 2,
1k 34; 1937. Liihike iillevaade Eesti Laevajuhatajate Seltsi 1937. a. tegevusest. — Laevandus,
nr 2, 1k 23; Eesti Laevajuhatajate Seltsi koosoleku protokoll. 10.12.1933. ERA.1678.1.3,12.
I Mereleksikon 1996, 1k 85.
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1.4. Suhted teiste riigikaitseliste valjaannetega

Sojaviagede Staabi poolt vilja antud sdjavielastele suunatud erialases aja-
kirjas Sodur meresdjandust ja merelist riigikaitset késitlevaid ning teenis-
tust Merejoududes kajastavaid kirjutisi kiill avaldati, kuid nende arv kdikus
aastate jooksul mérkimisvadrselt. Tundub, et merevéelaste ajakiri vois olla
sojavie ametliku hidlekandja silmis pigem nn noorema venna rollis, sest kui
nditeks Merenduse toimetus avaldas 1934. aastal Soduri 15. ilmumisaasta-
paeva puhul omalt poolt tervituse, kasutades poordumisel otseselt viljendit
vanem vend", siis S0duris ei mainitud Merendust mitte kordagi. Soduris
avaldatud merelise riigikaitse teemaliste kirjutiste arvu aastate 1dikes
vorreldes” joonistub selgelt vilja, et nende avaldamise absoluutne tipp
(29 kirjutist) oli 1933. aastal ehk siis samal ajal, kui ilmumist alustas Meren-
dus. Sellele jargnes aga langus 1930. aastate alguse tasemele (tosinkond kirju-
tist aastas). Pdrast 1936. aastat ilmus Sdduris igal aastal itha vihem merelise
riigikaitse teemalisi kirjutisi. 1940. aastal avaldati Sdduri veergudel selliseid
kdigest kolm.

Sojavdgede Staabi véljaandmisel ilmusid erinevatel ajavahemikel ka
kaks kitsamalt sGjateaduslikele kirjutistele spetsialiseerunud ajakirja —
Soduri Lisa (1921-23), kus avaldati iihtekokku neli merevie ja merevie-
poliitika alast kirjutist ning Sojateadlane (1925, 1938—40), kus ei ilmunud
mitte lihtegi meresdjandusliku sisuga kaastodd. Vabatahtliku riigikaitseor-
ganisatsiooni Kaitseliidu ajakiri Kaitse Kodu! toimis organisatsioonisisese
haidlekandjana, kus ilmunud sojandusteemalised kirjutised olid eelkoige tild-
hariva iseloomuga. Aastatel 1932—40 selles avaldatud merendusliku ja mere-
sodjandusliku sisuga kirjutised kajastasid peamiselt merekaitseliidu iiksuste
ja Allveelaevade Sihtkapitali tegemisi. Eraldi v3ib esile tuua 1937. aasta nr
10, mida voiks nimetada suisa ,,mere-erinumbriks” ning kus oli avaldatud
iihtekokku viis merenduse ja merekaitseliidu teemalist kirjutist.” 1938-39
ilmusid Kaitseliidu ajakirjas moned meresdjandust ja merevéerelvastust tut-
vustavad kirjutised, mille autorite seas oli ka merevéeohvitsere”. Kasutatud

2 1934. Ajakirja ,,Merenduse” toimetuse tervitus. — S3dur, nr 12-13, lk 355.

3 VtLisa6.

7 Kaitse Kodu! 1938, nr 10: Avik, E. Merenduspéeva iilesanded, 1k 307-308; Vares, A.
Merekaitseliit kui side sdjalacvastiku ja kaubalaevastiku vahel, 1k 311-312; Vares, A. Meri
toob oma rahvale dnne, lk 318-320; V. H. Lootsiasjandus praegu ja vanasti, lk 323-325;
Séjadraama merel, 1k 329-330.

S Vares, A. 1938. Merekaitse ajaloolised alused. — Kaitse Kodu!, nr 13, 1k 455-460; Ivalo, J.
1938. Suurriikide huvidest ja ettevalmistusist tdhtsamail mereteil. — Kaitse Kodu!, nr 10, 1k
342-347.
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allikate pohjal ei olnud vdimalik tuvastada sidemeid Merenduse ning Sdja-
teadlase voi Kaitse Kodu! vahel.

1.5. Ajakirja toimetus

Merenduse toimetuse t66d juhtis peatoimetaja, kes oli tihtlasi ka vastutav
toimetaja.”® Esimene peatoimetaja kaptenleitnant V. Martson nimetati ame-
tisse 22. novembril 1932. aastal MOK:i iildkoosolekul ning vastavalt seal
antud volitusele vdis ta ise valida endale tegevtoimetaja ja ajakirja asjaajaja’.
25. aprillil 1935 voeti iildkoosolekul vastu Merenduse kodukord, mis jéi
kehtima ajakirja vdljaandmise 16puni. [lmselt toimetuse sdltumatuse séilita-
miseks ning voimalik, et ka voimude lahususe printsiibi alalhoidmiseks nigi
ajakirja kodukord ette piirangu, mille kohaselt ei voinud [enam] saada pea-
toimetajaks MOKIi véieosaiilem, juhatuse esimees vOi abiesimees ega revis-
jonikomisjoni litkkmed’®. Loodi ka teise tegevtoimetaja ning majanduse asja-
ajaja kohad”. Viimane nimetati 1939. aastal imber majandustoimetajaks.
Kui peatoimetaja pidi ameti maha panema enne jargmist korralist tildkoos-
olekut, siis médras juhatus tema kohusetiitja.** Juhatus mééaras kohusetditjad
ka teiste toimetuse litkmete ootamatute tagasiastumiste korral.®! Toimetuse
liikmed® valiti iga-aastasel MOKIi iildkoosolekul, kuid kandidaadid pidid
saama koigepealt Kogu juhatuse heakskiidu, kes nad seejérel esitas tildkoos-
olekule kinnitamiseks. Seda, et ildkoosolekutel toimus tdepoolest valimine,

6 Merevie Ohvitseride Kogus kasutati ldbivalt nimetust peatoimetaja, kuid politseivalit-

susele kord aastas esitatavas taotluses tuli vastavalt triikkiseadusele dra ndidata ajakirja vastutav
toimetaja. llmselt sellest ka mdlema nimetuse kohati paralleelne kasutamine.
" Merevie Ohvitseride Kogu iildkoosoleku protokoll. 22.11.1932. ERA 700.1.443,1 18.

8 Naiteks peatoimetaja mereviekapten Rudolf Borgmann astus jaanuaris 1935 tagasi pérast

seda, kui oli médratud Merejdudude Staabi iilemaks ehk Kogu jaoks vieosaiilemaks. Vimalik,
et vieosaiilema ja peatoimetaja ametikohtade lahushoidmise vajadus oli mingil moel seotud
kogemusega esimese peatoimetaja kaptenleitnant Martsoni ametis olemise ajast, kes oli samal
ajal tihtlasi Kogu védeosaiilem.

7 Merevie Ohvitseride Liitkogu iildkoosoleku protokoll. 27.03.1935. — ERA.700.1.443,
41p-43p.

8 Vanemleitnant Kurt Linnebergi méaramine peatoimetaja kohusetiitjaks, kui vanemleitnant
Johannes Santpank asus dppima Soome Kdrgemasse Sdjakooli. Merevie Ohvitseride Kogu
juhatuse koosoleku protokoll. 14.10.1935. — ERA.700.1.448, 1 80.

81 Leitnant Oskar Valdre asemel nimetati tegevtoimetajaks vanemleitnant August Vares.

Merevie Ohvitseride Kogu juhatuse koosoleku protokoll. 30.09.1936. — ERA.700.1.448, 1
78.

82 Toimetuse liikkmete kohta vt Lisa 3.
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mitte pelk kdetdstmine, tdendavad juhtumid leitnant Richard Koka®* ja leit-
nant Oskar Valdrega®, kes mdlemad kogenud tegevtoimetajatena ei osu-
tunud tagasivalituteks. Eraldi vdérib esiletoomist vanemleitnant Johannes
Ivalo, kes valiti alates 1935. aastast kuni ajakirja likvideerimiseni igal aastal
tegevtoimetajaks, olles seeldbi staazikaim toimetuseliige. Ei ole teada, et
toimetuse liikmeks olemine oleks kedagi vabastanud igapdevaste teenistus-
iilesannete tditmisest.

21. veebruaril 1936. aastal esitas MOKIi juhatus iildkoosolekule ette-
paneku asutada ajakirja kolleegium, mis koosneks merevie ametkondade
ja merevée iileajateenijate liitkogu esindajatest. Kolleegium oleks pidanud
kogunema toimetuse kutsel enne iga numbri ilmumist ning arutama 1abi
ja avaldama oma seisukoha toimetuse poolt ettevalmistatud ajakirja sisu ja
rahaliste kalkulatsioonide kohta. Ettepanek kiideti heaks ning kolleegiumi
asutamine, koosseis ja selle tegevuse maddramine jdeti juhatuse hooleks.%
Ajakirja kolleegiumi on edaspidi mainitud vaid {ihel korral — seoses 1936.
aastal véilja kuulutatud kirjato6de voistlusega®®.

1.6. Ajakirja teemadering

Aastakiigu sisukokkuvottes®” olid 16ppenud aasta jooksul avaldatud kirju-
tised toimetuse poolt jaotatud erinevateks kategooriateks: 1) tildsisulised,
2) sojaasjanduslikud, 3) sdjaajaloolised, 4) merekaubanduslikud, 5) digus-
likud, 6) tehnilised, 7) meresportlikud ja 8) vested. Uldsisulised, sdja-
asjanduslikud, sdjaajaloolised, tehnilised ja meresportlikud kategooriad olid
esindatud koikides aastakdikudes. Ajakirja lisana (eraldi pagineerimisega)
ilmus 1935. aastal insenermehaanikutele suunatud Mehaaniku méarkmik
(2 numbrit).

Meresdjanduslike teemadena, mis Merenduse veergudel enim késit-
lemist leidsid®®, voib esile tuua merekaitse vajaduse, sdjalaevastiku uuen-
damise, merejoudude organisatsiooni, merejoudude ja poliitika vahelise

8 Kandideeris 1937. a tegevtoimetajaks, kuid ei osutunud valituks. Merevie Ohvitseride

Kogu iildkoosoleku protokoll. 21.02.1937. — ERA.700.1.444,1 16. Eluloolisi andmeid vt Lisa
10.

8 Ei osutunud 1938. a tegevtoimetajana tagasivalituks. Merevie Ohvitseride Kogu iild-

koosoleku protokoll. 24.03.1938. — ERA.700.1.444,123.

8 Merevie Ohvitseride Liitkogu iildkoosoleku protokoll. 21.02.1934. — ERA 700.1.444,
11-2.

8 Toimetus. 1936. Lugupeetud kaasto6lised ja lugejad! — Merendus, nr 2, 1k 41-42.

87 Aastatel 193637 sisukokkuvotted ei ilmunud.

8 Meresdjanduslike kirjutiste loend vt Lisa 7.



EESTI MERESOJALISE MOTTE KULLAFOND 23

sidususe, mereoperatsioonide juhtimise, merejoudude rolli kaasaegsetes
konfliktides ning merelise riigikaitse laia kédsitluse. Samuti kirjutati palju
allveelaevade (allveesdjapidamine, arengud vilisriikide allveelaevastikes)
ja torpeedopaatidega seonduvast, véeliikide koostodst mere-/rannakaitses,
miinisdjapidamisest ja merevaesidest. Merevaetaktikast leidis kajastamist nii
allveelaevade kui mootortorpeedopaatide lahingutegevus kui ka erinevate
votete (maskeerimine, udustamine, rammimine) ja valdkondade (6hukaitse,
gaasikaitse, suurtiikiala) rakendamine. Tutvustati ka meresdjapidamise
meetodeid (blokaad, kurnamissdda, meredessant). Pogusalt leidis kajasta-
mist merekaitseliiduga seonduv. Sojaajaloost leidis ulatuslikku késitlemist
Eesti Vabadussoda ning Eesti voi Ladnemere piirkonnaga laiemalt seotud
meresdjad. Enim tdhelepanu poorati siiski Esimese maailmasdja (edaspidi
Maailmasodda) meresdjalistele siindmustele ja tegevustele, mida analiiiisiti
pohjalikult kogu ajakirja ilmumise valtel. Regulaarselt avaldati {ilevaateid
olulisemate mereriikide sdjalaevastikes toimuvatest arengutest.

Merendusel oli tdita ka oma tagasihoidlik diplomaatiline roll suhete hoid-
misel Eesti nii ametlike kui mitteametlike sdjaliste liitlastega. Aastatel 1933—
1936 edastasid Eesti kolleegid oma tervitused ja dnnesoovid 1dunanaabri Léti
ja aastatel 1933—1935 pdhjanaabri Soome merevigedele nende aastapidevade
puhul. Monel korral tehti seda koguni vastavalt 14ti* voi soome” keeles.

1.7. Ajakirja autorid

Ajakirja ilmumise jooksul avaldati tihtekokku ligikaudu 750 kirjutist. Auto-
rite identiteedi tuvastamise voimalikkuse alusel jagunesid need:

1) tuvastatud ehk oma nime all ilmunud kirjutised;

2) toimetuse nimel avaldatud;

3) arvatavate autorite (nt varjunime all avaldanud autorid) ja

4) tuvastamata autorite poolt avaldatud kirjutised.

Oma nime all avaldatud autorid saab jagada kolme suuremasse rithma:
1) sdjavaelased; 2) tsiviilisikud; 3) vilisautorid.

Tsiviilautoritest rohkem kui pooled olid kas merendustegelased voi inse-
nerid. Vilisautorite seas olid iilekaalus soomlased.” Kdige suurema autorite

8 1933. [Pealkirjata] — Merendus, nr 3, 1k 57-58; 1936. Liti merevigi 15 aastane. —
Merendus, nr 3, 1k 93-94.

% 1933, [Pealkirjata] — Merendus, nr 4, 1k 89-90.

91 Tegemist oli mitte eraldi Merenduse jaoks valminud kaast6odega, vaid vilisajakirjan-

dusest tdlgitud materjalidega.
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rithma (kokku 55) moodustasid aga sdjavielased, keda teenistuskohtade ja
auastmegruppide pdhjal saab liigitada merejoudude ohvitserideks, maavée-
ohvitserideks ja allohvitserideks.

Maavieohvitseridest autoreid oli teadaolevalt ainult kaks — kindralmajor
Juhan Torvand kirjutas Sdjavidgede Staabi iilemana uue ajakirja ilmumise
puhul tervituse ning kapten Jaan Lepp avaldas Allveelaevastiku Sihtkapitali
sekretédrina regulaarselt lilevaateid sihtkapitali to6st. Merejoudude allohvit-
seridest autoreid on tuvastatud viis. Autorite seas olid ka Merejoududes
teeninud sanitaarohvitser kolonel Heinrich Multer ning sdjavieametnikud
Eduard Metsapa ja Jaan Raabe.

Autorite seas olnud Merejoudude ohvitsere vois nende esmase sdjalise
tasemehariduse pohjal jagada merevieohvitserideks (laevastiku riviohvit-
serid, insenermehaanikud) ning merekindluste ohvitserideks (seal teenisid
maavéelise tasemeharidusega ohvitserid). Merevéeohvitserid voisid teenida
ka merekindlustes, kuid merekindluste ohvitseride teenimise kohta laevas-
tikus andmed puuduvad. Merejoudude ohvitserid ja nende seas omakorda
merevaeohvitserid moodustasid 43 autoriga oodatult suurima rithma nii sdja-
vielaste kui ka autorite seas iiletildse.”

Merenduse kaastdoliste kohta on ainsaks teadaolevaks allikaks ajakiri
ise, kuid sageli on autori tdisnime asemel kirjas vaid initsiaalid, hiiiidnimi,
iiksik téht, tiksik silp voi on autor jidnud koguni téielikult anontitimseks.
Autori tidisnime mitteavaldamine oli 1930. aastatel ja varemgi laialt levinud
komme. Vois esineda ka seda, et sama initsiaali taga peitusid erinevad isikud.
Paljude pseudoniiiimide ja tidhejérjendite puhul ei ole dnnestunud autori isikut
tuvastada®. Lisaks on terve rida kaastoid iildse ilma igasuguse viiteta autor-
lusele. Kédesoleva uurimist6d kdigus on peetud tdendoliseks ja usutavaks, et
initsiaalide ja erinevate tdhekombinatsioonide taga on 18 erinevat merevie-
ohvitseri, kellest enamus (14) olid avaldanud kirjutisi ka oma nime all.**

Huvitavaid jdreldusi pakub erinevate merevideohvitseride erialaajakirjas
kaasaloomise aktiivsuse vordlemine nende esmatasandi sojalise hariduse
omandamise pohjal. Eestis 16petasid iihtekokku 4 lendu merevie riviohvit-
sere (I lend (18 ohvitseri) — 1921. a, II lend (16) — 1924. a, III lend (20) —
1928. a, IV lend (13) — 1940. a) ja 1 lend insenermehaanikuid (1923. a).
Teised merevéeohvitserid lébisid oma esmase sdjalise tasemehariduse kas

%2 Merevieohvitseridest tuvastatud autorite kohta vt Lisa 4.

% Eesti Kirjandusmuuseumi biograafilisest andmebaasist ISIK (http://www2.kirmus.ee/bib-

lioserver/isik/) oli abi tiksnes {ihe autori — Eduard Aviku — tuvastamisel.

% Merevieohvitseridest arvatavate autorite kohta vt Lisa 5.



EESTI MERESOJALISE MOTTE KULLAFOND 25

Vene tsaarilaevastikus voi parast Vabadussdda Eestis alalisvde ohvitseride
kursustel (iildjuhul oli tegemist tsiviilmerekooli 1dpetanutega, kes tsaari-
laevastikku mobiliseeritutena lébisid lithemaajalise véljadppe, mille 16peta-
misel omistati lipniku auaste). 1934. aastal l1opetasid kaks Eesti vélisdppurit
Soomes meresdjakooli ning 1935. aastal atesteeriti kaadriohvitserideks kaks
korgema tehnilise haridusega insenermehaanikut.”

Arvesse on voetud nii tuvastatud kui ka arvatavad autorid, ning dra on
toodud iga sdjalise hariduse pohise rithma osakaal merevdeohvitseridest
autorite seast tervikuna®. Kui vorrelda omavahel iiksnes I-III lennu ja
insenermehaanikuid ehk Eesti oma sojalise haridussiisteemi ldbinuid, siis
selgub, et Merenduse kaastooliste seas oli 50% I lennu 16petajatest, 18,7%
II lennu [dpetajatest, 80% III lennu Iopetajatest ja 50% insenermehaanikute
lennu Iopetajatest”. Silma torkab suur — umbes neljakordne — erinevus II ja
III lennu vahel.

Vottes arvesse iiksnes meresdjanduslikena kisitletavate kirjutiste (kokku
185 kirjutist)’® autorlust ning jéttes sealt vilja tuvastamata autorite ja selliste
autorite t60d, kes ei ole merevideohvitserid (kokku 33 kirjutist), siis selgub,
et iilejadnud 152 kirjutise peamised autorid olid vanemleitnant J. Ivalo® (31%
koikidest taolistest kirjutistest), kaptenmajor Johannes Santpank'® (10,5%) ja
vanemleitnant Richard Kokk (8%). Ivalo, Santpank ja Kokk kirjutasid seega
kolme peale kokku ligikaudu poole kodikidest Merenduses ilmunud mere-
sojanduslikest kirjutistes. Seega ei ole kahtlust, et just nemad ning nende
kirjutised ja seeldbi nende motted moodustasid kandva osa Merenduse kui
merevéelise erialase viljaande sisulisest selgroost. Keskmisest viljakamad
autorid, kelle kirjutisi uurimistods ei késitleta, olid ka niiteks kaptenmajor
Kurt Linneberg, vanemleitnant Rudolf Hiiesaar (Israel) ja kaptenleitnant
Eustaatius (Jevstafi) Miido'"".

% Seene, A. 2013. Eesti sdjavie ohvitseride ettevalmistamise siisteemi kujunemine ja areng

1919-1940. KVUOA Toimetised, nr 17, 1k 20. Urb, T. 2014. Eesti Merejdudude ohvitseride
viljadpe aastatel 1919-1940. Magistrit6o. Tartu, 1k 9-10, 21-23, 74.
% Vilja on jéetud IV lend, kes arusaadavatel pohjustel ei joudnud veel kaastoolisteks saada,

samuti ka Soomes 0ppinud ohvitserid ja kaadriohvitserideks atesteeritud insenermehaanikud.

97 Osakaalu arvutamisel on ldhtutud iiksnes 18petajate tildarvust, ning ei ole vdetud arvesse

ajakirja ilmumise ajaks tegevteenistusest voi elust lahkunuid.

% Meresdjanduslike kirjutiste loendit vt Lisa 7.
% Eluloolisi andmeid vt Lisa 10.
10 Eluloolisi andmeid vt Lisa 10.

101 Merevieohvitseridest autorite meresdjanduslike kirjutiste kohta vt Lisa 8.
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Kui vaadelda autoreid toimetuse poolt kasutatud kirjutiste kategooriate
16ikes, siis enim sdjaasjanduslikke kirjutisi avaldanud autorid olid loomu-
likult J. Santpank, J. Ivalo ja R. Kokk. Sdjaajalooliste kirjutiste kategoorias
vadrib esiletoomist mereviekapten Jaan Usin oma pohjalike mélestustega
Peipsi laevastiku divisjoni sdjateest Vabadussgjas'® ja J. Ivalo, kes paistis
silma (peamiselt Maailmasdja) meresojaliste operatsioonide analiilisimisega.
Merekaubanduslikel teemadel oli agaraim kirjutaja leitnant Arthur Jiirgenthal
ja tehnilistel vanemleitnant Rudolf Priikkel. Meresportlikel teemadel kirju-
tasid peamiselt Tallinna Jahtklubi liikmed, kelle seast oli vaieldamatult vilja-
kaimaks autoriks kaptenmajor Mihkel Piigert. Suuresti just tdnu Piigerti
rohkearvulistele artiklitele kujutab Merendus endast ka olulist allikat 1930.
aastate Eesti purjespordi ja jadpurjetamisega seotud siindmuste kajastamises.

1.8. Ajakirjas viidatud allikad

Merenduses viidatud materjalid voib jaotada keele alusel eestikeelseteks ja
voorkeelseteks. Viidatud triikised saab jagada mitteperioodilisteks (raama-
tud) ning perioodilisteks (ajakirjad ja ajalehed). Sisu pdhjal on véimalik jao-
tada: s0jandusalasteks, merendusalasteks ning muudeks véljaanneteks.
Eestikeelsete viidatud materjalide seas oli valdav tehnilise sisuga kirjan-
dus (eelkdige Oppe- ja kédsiraamatud). Voorkeelsete materjalide seas moodus-
tasid enamuse sOjandusalased (eelkdige merevielised) erialased ajakirjad.
Suhteliselt palju kasutati tdlkematerjale rahvusvahelisest erialakirjandusest.
Tolkematerjalidel rajanes nditeks piisirubriik ,,Teateid vélislaevastikest”,
kuid avaldati ka palju valisautorite t06de refereeringuid. Ajakirja ilmumise
jooksul on viidatud paljudele vodrkeelsetele perioodikaviljaannetele, mis
jagunesid keelte alusel jargmiselt (sulgudes erinevate nimetuste arv): inglise
(21), saksa (14), prantsuse (4), itaalia (3), soome (2), vene (2), hispaania (1),
norra (1), rootsi (1) ja taani (1).'° Enamus perioodika nimekirjas loetletud
nimetustest on leidnud mainimist kas ainult ihel voi mdnel tiksikul korral.
Kuigi perioodika nimekiri on tisnagi pikk, on ajakirjas kasutatud piisialli-
kate nimekiri suhteliselt ihtlane, ning selle moodustavad eelkdige suuremate

102 Usin, J. 1933. Kuidas siindis ja arenes Peipsi laevastiku divisjon. — Merendus, nr 6, lk
169-174; J. U. 1934a. Peipsi laevastiku divisjon Pihkva vallutamisel maikuus 1919.a. —
Merendus, nr 1, Ik 7-12; 1934b. Merendus, nr 2, 1k 42-45; J. U. 1934c. Peipsi laevastiku
divisjon Pihkva operatsioonis ja Murometsa lahing 13.oktoobril 1919.a. — 1934d. Merendus,
nr 3, 1k 86-90; Merendus, nr 4, 1k 119-122.

103 Ajakirjas viidatud allikate loendit vt Lisa 9.



EESTI MERESOJALISE MOTTE KULLAFOND 27

mereriikide olulisemad sdjandusalased ja merevielised véljaanded, mille
seast koige sagedamini on mainitud jargmisi nimetusi:

Inglis- The Journal of the Royal United Service Institutions (Briti riigikaitse ja
keelsed julgeolekupoliitika alane ajakiri; ilmub a-st 1857); United States Naval
Institute Proceedings (USA merevaeline ajakiri; ilmub a-st 1875).

Itaalia- Rivista Marittima (Itaalia merevaeline ajakiri; ilmub a-st 1868).
keelsed

Prantsus- | Le Yacht (Prantsuse merendus- ja merevaeline ajakiri, tdiendnimega
keelsed Journal de Marine); ilmus a-tel 1878-1968); La Revue Maritime
(Prantsuse merevéaeline ajakiri; ilmus a-tel 1896-1971).

Saksa- Marine Rundschau (Saksa merendus- ja merevaeline ajakiri, tdiendnimega
keelsed Zeitschrift (ka Monatsschrift) fiir Seewesen; ilmus a-tel 1890-1989);
Militér Wochenblatt (Saksa sdjandusajakiri; ilmus a-tel 1816-1942).

Vene- Morskoi sbornik (Vene merevaeline ajakiri; ilmub a-st 1848).
keelsed

Voorkeelsete kasutatud materjalide puhul ei ole voimalik kindlalt véita, et
kdik ajakirjas viidatud allikad olid autoritele voi toimetuse liikmetele reaal-
selt kittesaadavad. Kuna enamasti mainitakse voorkeelseid materjale rub-
riigis ,,Teateid vilislaevastikest”, siis tundub olevat tGenéoline, et eestikeelse
teksti autorid on kasutanud mones olulisemas vdorkeelses véljaandes ilmu-
nud materjale, vottes sealt tihtlasi iile viidatud allika mainimise.

Merenduses kasutatud materjalid on oluliseks allikaks tolleacgsete mere-
vieohvitseride erialase enesetdiendamise ja voorkeeltes lugemuse kohta.
Selgub, et uuriti eelkdige Maailmasdja kogemusi meresodja valdkonnas ning
pohirdhk oli allveesdjapidamise (allveelacvade kasutamine ja allveetdrje),
sh allveerelvastusega (torpeedod, miinid) seonduval. Esindatud on eesti-,
inglis-, saksa-, vene- ja soomekeelsed triikised ning silma hakkab, et mere-
sOjateooriat (Julian Stafford Corbett ja viitseadmiral Philip Howard Colomb)
loeti vene keele vahendusel. Olulisim vélisteave hangiti saksa-, inglis-,
prantsus- ja venekeelsetest ajakirjadest. Selgub, et enimviidatutest kaks —
Marine Rundschau ja Le Yacht — Késitlesid endid nii meresojanduslike kui ka
merendusajakirjadena. Tundub olevat tdendoline, et just sellistel vilismaistel
eeskujudel pdhines Eesti merevédeohvitseride oma merendusajakirja idee ja
formaat.
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1.9. Ajakirja likvideerimine

Parast Eesti annekteerimist Noukogude Liidu poolt toimus 28. augustil 1940.
aastal MOKIi juhatuse koosolek, kus muuhulgas oli paevakorras ajakirja
Merendus tegevuse Idpetamine ning millest vottis lisaks juhatuse esinda-
jatele'* osa ka Kogu likvideerimiskomisjon!®. Otsustati ajakiri likvideerida
ning selle varad kanda Kogu arvele. MOK ise likvideeriti okupatsiooni-
voimude korraldusel 31. augustil 1940, kuid varade 16plik iileandmine kestis
kuni detsembrini. Likvideerijad olid vastavasse komisjoni maddratud mere-
véeohvitserid ise, kes tegid oma t66d pohjalikult ja tipselt. Ajakiri Meren-
dus, mille viimane number néigi tritkkivalgust 21. juunil 1940, loeti likvi-
deerimiskomisjoni otsusega tagantjérele likvideerituks alates 8. oktoobrist
1940. Tellimuste ettemaks tuli soovijatele septembrikuu jooksul tagasi
maksta. Neljale teenistusest lahkunud koguliikmele, sealhulgas ajakirja
peatoimetajale R. Kokale otsustati annetada milestusesemed. Ulejianud
lahkunud liikmetel kustutati mélestuseseme védrtuse ulatuses nende volg
Kogu laenu-hoiukassale.!” 23. septembri seisuga oli Kogu hoiuarvel Tal-
linna Linnapangas 1127,99 krooni, Merenduse jooksval arvel 192,82 krooni
ja hoiuarvel 2182,63 krooni. Likvideerimiskomisjon otsustas nimetatud
summasid kasutada MOKi laenu-hoiukassale volgu olevate liikmete raha-
liste kohustuste kustutamiseks, sest tulenevalt liikmete imberpaigutamisest
madalapalgalisematele ametkohtadele v3i koguni tegevteenistusest vabasta-
misele voisid neid ees oodata majanduslikud raskused.'”” Vlglasi oli kokku
26 ja nende koondvdlg oli 4207 krooni.'”® MOKi likvideerimise komisjon
otsustas oma ldppkoosolekul 16. detsembril 1940. aastal Kogu ja selle iiri-
tuste likvideerimise kohta protokollida jargmist:

104 Juhatuse abiesimees kaptenmajor K. Linneberg, lackahoidja vanemleitnant Verner Vili,
sekretdr vanemleitnant Rudolf Rosimannus.

15 Komisjoni esimees kaptenmajor Albert Lukas, liikmed kaptenmajor Johannes Roden
ja vanemleitnant Alfred Pddbus. Merejoudude juhataja kiskkiri, nr 243. 24.08.1940. —
ERA.700.1.478, 1 1. Oktoobris méérati komisjoni uueks koosseisuks esimees kaptenmajor
Peeter Mei ning litkmeteks kaptenmajor Johannes Pals ja vanemleitnant Rudolf Rosimannus.
Merejoudude Baasi iilema kiaskkiri, nr 94. 12.10.1940. — ERA. 700.1.478,1 10.

106 Merevie Ohvitseride Kogu juhatuse koosoleku protokoll. 28.08.1940. —
ERA.700.1.469,17.

107 Merevie Ohvitseride Kogu likvideerimiskomisjoni koosoleku protokoll. 23.09.1940. —
ERA.700.1.478,13.

18 Merevie Ohvitseride Kogu likvideerimiskomisjoni koosoleku protokolli lisa.
23.09.1940. — ERA.700.1.478,14.
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Merevie ohvitseride iiritus: ajakiri ,,Merendus” lugeda likvideerituks
arvates 08.10.1940.a. Kuna ,,Merenduse” arveraamatud ja kirjavahetus
vastavate ametisikute draoleku tottu kiire tilekolimise puhul voeti tile PBL'™
voimude poolt, ja neid enam pdrast sealt kitte saada voimalikuks ei osu-
tunud, voeti komisjoni poolt ,,Merenduse” likvideerimise aluseks kogu
endise juhatuse poolt esitatud ,, Merenduse” bilanss, seisuga 01.09.1940.a,
kusjuures kassa ja jooksev arve said lopetatud iilekandmise teel kogu kassa-
raamatusse ,,Merenduse” likvideerimise arvele.'°

Uue voimu hinnang ajakirjale Merendus ja seal avaldatule oli hukka-
moistev. Naiteks 1950. aastal arreteeritud kaptenmajor K. Linnebergile'"!
esitatud siitidistus keelatud ndukogudevastase kirjanduse omamises ja levita-
mises tugines muuhulgas Merenduse numbritele, mis olid lébiotsimise kéigus
tema kodust leitud"?. Okupatsiooniperioodil olid raamatukogudes leiduvad
Merenduse eksemplarid hoiustatud sarnaselt ilejianud Eesti iseseisvus-
perioodil ilmunud perioodikaga erifondidesse, kuhu vdoimaldati juurdepddsu
tiksnes erilubade alusel.

2. Kirjutised merelisest riigikaitsest

2.1. S6jandusteoreetilisi moisteid

Riigikaitse on defineeritud kui riikliku julgeoleku tagamine, riigi suve-
rddnsuse kaitse; selleks rakendatavate riiklike abinoude siisteem'. Mere-
sdjaajaloolase ja Ameerika Uhendriikide meresdjakolledzi ithendoperat-
sioonide professori Milan Vego jérgi on mereviepoliitika kogum koikidest
riigi kdrgeimate poliitiliste ja merevieliste juhtide poolt langetatud poliiti-
listest, diplomaatilistest, finantsilistest, sotsiaalsetest, aga ka puhtalt sdja-
listest otsustest, mis avaldavad mdju riigi iildisele merenduslikule olukor-
rale, merevde suurusele (sealhulgas laevastiku koosseisule ja personali
arvukusele) ja merelise riigikaitse'* organisatsioonile. Vego selgitab, et
erinevalt merevéestrateegiast on merevaepoliitika olulisel mdaral mojutatud

19 PBL — Punalipuline Balti Laevastik.

110 Merevie Ohvitseride Kogu likvideerimiskomisjoni 1oppkoosoleku protokoll.
16.12.1940. — ERA.700.1.477,125.

1 Kaptenmajor K. Linneberg oli endine Merenduses peatoimetaja ning mitmete ajakirjas
avaldatud meresdjanduslike kirjutiste autor.

112 Sammalsoo, P. 2013. Kaptenmajor Kurt Linneberg. — Meremees, nr 2, 1k 39.

113 Eesti keele seletav sonaraamat. http://www.eki.ee/dict/ekss/ Kasutatud 2.05.2014.

14 QOriginaalis maritime forces.
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riigi sisepoliitikast, kuid samas on tildteada, et riigi sise- ja vilispoliitika
on omavahel seotud. Merevie suurus ja sdjalised voimekused soltuvad pea-
miselt riigi todstuslikust voimsusest, rahastamise suutlikkusest ning riigi
poliitilise juhtkonna tahte olemasolust eraldada laevastiku laiendamiseks
ja moderniseerimiseks ressursse. Vego jargi méératleb riigi vélispoliitika
merevéepoliitika vilised raamid ning sisepoliitilistest teguritest soltub mere-
véepoliitika eesmarkide saavutamine.'’

M. Vego motestab mereviestrateegiana''® merelisel tandril sojalise
jou kasutamise kunsti, oskusi ja teadmisi, eesmérgiga saavutada sdjalise
strateegia merelisi aspekte. Merevéestrateegia moodustab lahutamatu osa
riigi kaitsestrateegiast ja riiklikust sgjalisest strateegiast. Mereviestrateegia
madratleb muuhulgas riiklikus sdjalises strateegias kehtestatud merelise
keskkonnaga seotud strateegiliste eesméarkide saavutamiseks vajalikud eel-
dused: baaside asukohtade valik, iileiildise meresdjapidamise kontseptsiooni
viljaarendamine, primaarse ja sekundaarse tandri madramine, merelise jou
olemasolu vajaduse mddramine erinevatel tandritel.'”’

Meresoda on defineeritud kui sojalaevastiku (ja lennuvde) lahingu-
tegevus merel ja rannikualal '™ Sojalise motte olemust uurinud J. Storri jargi
on praktilise sojategevuse seisukohalt oluline eristada omavahel soda (ing
war), mis tdhendab riikidevahelist kollektiivset relvastatud vigivalda, ja soja-
pidamist (ing warfare), mis tdhendab riikidevahelise kollektiivse relvastatud
végivalla teostamist.""” Storr on seisukohal, et sddade uurimine on peamiselt
ajalooga seotud valdkond, kuid sdjapidamine ja seeldbi ka sdjandusteooria on
seotud eelkodige meetodite ja metodoloogia uurimisega'?’. Kdesolevas artiklis
késitletakse meresdjapidamisena meresdja teostamist.

Kuni 19. sajandini keskendus meresdjaline mote sdja taktikalisele
tasandile ehk laevastiku juhtimisele lahingus. Alates 19. sajandi lopust
hakati sgjategevust merel késitlema iildisest sdjandusteooriast tulenevalt

116

15 Vego, M. 2003. Naval Strategy and Operations in Narrow Seas. Second, revised edition. —
Naval policy and history No 5. London: Frank Cass Publishers, p. 2. [Edaspidi Vego 2003].
16 Kuigi Edward Luttwak nimetab merevéestrateegiat kui ,,ihe véeliigi strateegiat”
nn ebastrateegiaks (Luttwak, E. 2006. Strateegia: sdja ja rahu loogika. Tallinn: Eesti
Entsiiklopeediakirjastus, 1k 196, 199-203), ei paku ta mingit alternatiivset keelendit selle
kohta, mida Milan Vego argumenteeritult nimetab mereviestrateegiaks.

17 Vego 2003, p. 2.

118 Eesti keele seletav sdnaraamat. http://www.eki.ee/dict/ekss/ (2.05.2014).

119 Storr, J. 2009. The Human Face of War. Foreword by Richard Holmes. Birmingham War
Series. London, New York: Continuum, p. 7. [Edaspidi Sterr 2009].

20 Tbid, p. 8-9.
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ka strateegilises ja poliitilises kontekstis. 20. sajandi alguseks valjakuju-
nenud kontseptsiooni jirgi oli iga merevie peamiseks eesmirgiks haarata ja
121 mis tdhendas tihe laevastiku absoluutset domi-
neerimist merel. Briti meresojateoreetik J. Corbett kirjutas Maailmasdja
kiinnisel, et meresojapidamise eesmdrk peab olema alati kas otseselt voi
kaudselt meretilemvoimu saavutamine voi siis takistada selle saavutamist
vaenlase poolt'*. Mereiilemvdim tdhendas Corbetti sdonul ei midagi muud
kui mereliste tihendusteede kontrollimist nii sdjalistel kui majanduslikel ees-
markidel'?®. Corbetti hinnangul oli aga téieliku mereiilemvdimu saavutamine
keeruline, sest see varieerus erinevate tegurite tottu (neist olulisimad ajalised
ja ruumilised)'**. Tema ideede mdjul voeti kasutusele uus moiste mereala
valdamine'”, mis tdhendab meretilemvdimu mingil konkreetsel ajavahe-
mikul mingis konkreetses kohas'?®. Mereiilemvdim annab merejoududele
vabaduse kasutada mereala oma huvides ja takistada vaenlasel selle hdiva-
mist. Téieliku merelilemvoimu saavutamine on vdimalik iiksnes vastase
merejoudude hdvitamise voi korvaldamisega.'?’

Mereala valdamise takistamise'?® all mdistetakse olukorda, kui iiks osa-
pooltest, olemata ise voimeline valdama mingit [madratud] mereala, takistab
samal ajal teisel [osapoolel] sellesama mereala valdamist'®®. Mereala valda-
mise takistamine, mis ei sea eesmirgiks mereala valdamist, vaid seisneb
iiksnes vastase takistamises ldbi asiimmeetrilise kahju tekitamise, v3ib olla
kas mereala valdamise alternatiiviks voi siis mereala valdamise tdiendu-
seks. Mereala valdamise takistamine on eelistatud [kontseptsiooniks] eel-
kdige viiksematele kaitsele orienteeritud merevégedele, eriti kui nad peavad
silmitsi seisma endast (markimisvéarselt) oluliselt tugevamate joududega.'®

sdilitada mereiilemvoim

12 Ing command of the sea. Vego 2003, p. 110; Till, Geoffrey 2012. Merevdim: Teejuht 21.
sajandisse. Teine viljaanne. Tallinn: Riigikaitse raamatukogu, lk 238-239. [Edaspidi Till 2012].
122 Corbett, J. 2004. Principles of Maritime Strategy. Mineola, New York: Dover Publications,
Inc., p. 87. [Edaspidi Corbett 2004].

12 Tbid, p. 90.

124 Tbid, p. 102.

125 Till 2012, 1k 248-249; Vego 2003, p. 110.

126 Allied Joint Publication — AJP 3.1 (Inclusive Change 1). April 2004. Allied Joint
Operations, p. 1-8. [Edaspidi AJP 3.1].

127 Tbid.

128 Ing sea denial.

12 AJP 3.1, p. I-8.

130 Till 2012, 1k 251.
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J. Corbetti hinnangul tdhendas kaitsetegevus meresdjas™' kas strateegi-
lisel voi taktikalisel tasandil otsustavate tegevuste viltimist eesmérgiga
hoida oma laevastikku selleks puhuks, kui olukord on arenenud endale sood-
samaks. Merejoudude seiskohalt oli oluline tagada, et otsest tegevust valtiv
laevastik piisiks aktiivse ja tarmukana. Kdige paremini sobis sellist kaitse-
tegevust iseloomustama kontseptsioon redulaevastikust.'** M. Vego jargi
mdistetakse redulaevastikuna'*® iht meresdjapidamise meetodit, mis seisneb
ndrgema laevastiku teadlikus hoidumises otsesest lahingutegevusest endast
tugevama vastasega eesmargiga viltida oma joudude havitamist. Teadmine,
et teise poole laevastik on jatkuvalt olemas ja valmis tegutsema, takistab
tugevamal poolel mereala kasutamist oma eesmérkide saavutamiseks, sest
tugevama joud on seelébi seotud ndorgema poole laevastiku otsimisega voi
siis peab olema valmis torjuma voimalikke riindeid."** Briti merendus-
ajaloolane ning Londoni King’s College’i emeriitprofessor Geoffrey Till
toob esile mdned redulaevastikule iseloomulikud tegutsemisviisid: pideva
kimbutamise ja eest lipsamise abil voetakse tugevamalt vastaselt vdimalus
oma iileoleku vilju tdiel mééral nautida; saavutada mereiilemvoim kaudseid
teid pidi ja vdhemalt esialgu viltida lahingut. Selline 1dhenemine sobib sdja-
liselt norgemale osapoolele, kes tavapérasel viisil meretilemvoimu saavutada
voi vaidlustada ei loodagi.'*

2.2. Kirjutisi merevaepoliitikast

Merendus alustas ilmumist 1933. aastal ehk siis, kui Euroopas ja kogu maa-
ilmas oli ldbi saamas Esimesele maailmasdjale jargnenud iihiskondlikus ja
majanduselus tasakaalutu, kuid rahvusvahelises suhetes ja sdjanduses sta-
biilne periood. Kogu ajakirja ilmumise perioodil toimus rahvusvahelistes
suhetes ning vilis- ja julgeolekupoliitikas pidev pingete eskaleerumine ning
muutused suurriikidevahelistes jouvahekordades, millega kaasnesid oma-
korda konfliktid (nt Hispaania kodusdda, Saksamaa piiride laienemine,
Teine maailmasdda). Merenduses ilmunud kirjutiste pohjal selgub, et Eesti

131 Originaalis: naval defence.

132 Corbett 2004, pp. 213-214.

133 Ingliskeelse termini fleet-in-being eestikeelseks eelisterminiks soovitab Kaitseminis-
teeriumi ametkondadevahelise sdjanduse ning julgeoleku- ja kaitsepoliitika terminoloogia-
komisjon redulaevastik (http://mt.legaltext.ee/militerm/ Kasutatud 16.04.2014). G.Tilli tdlkija
on eelistanud kasutada véljendit laevastiku kohalolu.

134 Vego 2003, pp. 206-212.

135 Till 2012, 1k 282-283.
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merevieohvitserid jdlgisid tdhelepanelikult maailmas toimuvad siindmusi
ning analiiiisisid nii poliitilisi arenguid kui nendega kaasnenud sdjalisi siind-
musi."* Jargnevalt tutvustatakse olulisemaid ajakirjas ilmunud merendus- ja
merevédepoliitikat'?? kisitlevaid seisukohti.

1934. aastal refereeris vanemleitnant J. Santpank vilisajakirjanduses
avaldatud seisukohti merepoliitika olemuse iile, kus toodi ajaloolisi nditeid
merepoliitika tohusast ja mittetdhusast kasutamisest ning selgitati, milline
peaks olema merevie roll merepoliitika juures. Santpank toi esile selge seose
riigi huvide (vilispoliitika, merepoliitika) ja nende teostamise vahendite
(merejoud) vahel ning toonitas vajadust hoida merejoudusid kui laevastiku
arendamise eest vastutajaid kursis arengutega poliitilisel tasandil.'*® J. Sant-
pank leidis, et mereliste iihendusteede tagamine on Eestile tihtviisi eluliselt
vajalik nii rahu- kui ka sdjaajal'®. Rahuajal soltus sellest riigi viliskauban-
dus, millest 95% kulges meritsi, ning sdjaajal oleks viliskaubandusele lisan-
dunud ka vélisabi saabumise tagamine. Santpanki hinnangul vdis merejou-
dude iilesanded jaotada peamisteks — mereliste iihendusteede kasutamise
kindlustamine ja pealinna kaitse merelt ldhtuva ohu eest — ning kdrva-
listeks — vaenlase merekaubanduse takistamine, luure- ja valveteenistus jt

138

B3¢ Vili, V. 1936. Londoni 1936. a merekokkulepe. — Merendus, nr 4, 1k 175-160;
Jiirgenthal, A. 1935. Inglise-Saksa merevéekokkulepe ja Balti riigid. — Merendus, nr 4, 1k 121—
122; Santpank, J. 1937b. Ulevaade merevie kokkulepetest pirast Maailmasdda. — Merendus,
nr 6, 1k 330-336; Israel, R. 1938. Inglise-Vene mereleping 1937.a. — Merendus, nr 1, 1k 39-43;
Santpank, J. 1938a. Vahemere probleem. — Merendus, nr 1, 1k 5-10; 1938b, nr 2, 1k 80-92;
Santpank, J. 1938. Vahemere probleem ja ,,Anschluss”. — Merendus, nr 3, 1k 121-123;
Santpank, J. 1938. Hispaania kodusdda ajaloolisel taustal. — Merendus, nr 5, lk 137-143;
Péidbus, A. 1938b. Balti meri iiksikute riikide elus ja laevastiku soetamise pdhialused. —
Merendus, nr 6, 1k 352-353; Vares, A. 1939. Ahvenamaa saarte relvastamine. — Merendus, nr 1,
1k 37—-40; Iv. 1939. Saksamaa moodunud septembri kavatsustest Ladnemerel. — Merendus, nr 2,
1k 79-81; Kokk, R. J. 1940a. Meresdjaline iilevaade 1939. aastast. — Merendus, nr 1, 1k 11-23;
Kokk, R. J. 1940b. Meresojaline iilevaade. — Merendus, nr 3, 1k 109—114; Padbus, A. 1940.
Praeguse sdja kui kurnamissdja siindmusi. — Merendus, nr 2, lk 55-58.

137 Merenduse autorid kasutasid ldbivalt viljendit merepoliitika, mistdttu ei ole voimalik
igal tiksikjuhtumil kindlaks teha, kas silmas peeti merenduspoliitikat (maritime policy) voi
merevéepoliitikat (naval policy). Seetdttu ei ole kirjutiste autorite seisukohtade selgitamisel
muudetud nende endi poolt kasutatud véljendit, kuigi see on tdnapdevaks mdistena iganenud.
138 Kirjutisele on lisatud méarkus: Vabalt télgitud United States Naval Institute Proceedings
1934. a auhinnatud toést.

139 J.S. 1934. Merepoliitika alused. — Merendus, nr 3, 1k 65-67. [Edaspidi J. S. 1934].

140 Sandbank, J. 1935. Meie merekaitse vajadus. — Merendus, nr 3, 1k 76-79.
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iilesanded."' Mereteede olulisust Eesti riigi seisukohalt rdhutas Santpank
veel 1940. aastal Merejoudude juhataja ametikohal olles!*2.

Kodige enam vidrib merevéepoliitika teemadel sonavotjana esiletoomist
vanemleitnant R. Kokk. Kui Santpank refereeris oma vastavateemalises
kirjutises iiksnes vélisajakirjandust, siis Koka sulest parineb Merenduse
veergudel avaldatud ainus algupérane Eesti autori kirjutis merejoudude ja
vélispoliitika omavahelistest suhetest. See sisaldas ka tédhelepanu viérivaid
jareldusi Eesti kohta!®*, mille paikapidavuses vois veenduda 1939. aasta sep-
tembris. Kokk osundas varem ilmunud kirjutisele'** merepoliitika olemusest
ja toi 20. sajandi rahvusvahelistest suhetest esile mitmeid juhtumeid, kus
vélispoliitilised ettevdtmised on nurjunud, kuna poliitikud ei ole osanud
Oigesti kasutada riigi merejoudu ning ka vastupidise néite, kuidas Saksa-
maal oli dnnestunud oskusliku mereviepoliitikaga saavutada Tiirgi astumine
keskriikide poolel Maailmasdtta.

Kokk jéreldas, et kuigi on selge Eesti seisukoht mitte hakata kasutama
oma merejoudusid vélispoliitiliste aktsioonide korraldamiseks, tuleb Eestil
siiski valmis olla selleks, et kaitsta oma erapooletust [teiste riikide] tao-
liste surveaktsioonide eest. Rahvusvaheliste konfliktide puhul, kus Eestit
el sunnita otseselt enesekaitsele asuma, soovitas Kokk ldhtuda relvastatud
enesekaitse printsiibist. Erilist tihelepanu tuli tema arvates podrata mere-
listele konfliktidele: Ma arvan, et neil juhtumeil just eriline tdhendus on
meie merejoul. Vilispoliitilise sundaktsiooni voimalused mere poolt on
mdrksa suuremad kui maa poolt. Seepdrast meie merejou suurus ei ole ka
vilispoliitiliselt niivord tdhtsusetu kui seda esialgu voiks arvata.'¥

R. Kokk avaldas edaspidi veel mitmeid iilevaateid mereviepoliitiliste
arengute kohta nii tildisemas plaanis suurriikide vahel'*® kui ka Laanemere
piirkonnas'¥’. 1938. aastal avaldas Kokk artikli ,,Eesti neutraalseks jadmise
voimalustest sdja korral”, kus analiiiisis tekkinud rahvusvahelist olukorda
ning Ladnemere-ddrse viikeriigi vimalusi oma neutraalsust kaitsta. Kokk

141 Sandbank, J. 1933. Meie merejoudude siinnist, arengust ja {ilesannetest. — Merendus,
nr 6, 1k 162.

142 J.S. 1940. Kindlustades mereteede kasutamise, kindlustame oma rahvale elamisvdima-

luse. — Merendus, nr 2, 1k 53-55.

143 Kokk, R. 1934a. Merejoud vilispoliitilise tegurina. — Merendus, nr 4, 1k 97-100. [Edaspidi
Kokk 1934a].

144 J.S. 1934, 1k 65-67.

145 Kokk 1934a, 1k 100.

146 Kokk, R. 1934. Léhema tuleviku merepoliitilisi probleeme. — Merendus, nr 6, 178—183.
17 Kokk, R. 1935. Mérkmeid Balti mere merepoliitikast. — Merendus, nr 6, 1k 187—188.
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toonitas, et ka ajakiri Merendus oli oma alguspievadest saadik rohutanud
erapooletuse sdilitamist laevastiku {ihe pohiiilesandena ning kutsus aega viit-
mata iiles kaaluma voimalusi merejoudude suurendamiseks.'*
1939. aasta septembris (parast Teise maailmasdja vallapddsemist) leidis
R. Koka viis aastat varem tehtud jéreldustest kinnitust tdsiasi, et suure tde-
ndosusega voivad Eesti neutraalsust riindavad vélispoliitilised sundakt-
sioonid tabada mere, mitte maa poolt. Poola allveelaeva ,,Orzel” pdgenemise
juhtum ning Noukogude Liidu poolt fabritseeritud tsiviillaevade ,,Metallist™
ja ,,Pioneer” riindamised osutusid nendeks vélispoliitilisteks sundaktsiooni-
deks, mida hakati kasutama Eesti mojutamisel neutraliteedist loobumiseks ja
Noukogude Liiduga vastastikuse abistamise pakti sdlmimiseks, mis osutus
esimeseks oluliseks sammuks teel iseseisvuse kaotuseni 1940. aasta juunis.
Selle iile, kas R. Koka poolt soovitatud relvastatud enesekaitse printsiibi
rakendamine oleks muutnud Eesti-vastase surve iseloomu, v3ib tagantjérele
iiksnes spekuleerida. Toenéoliselt oleks relvastatud kaitsel olnud siiski iiks-
nes siimboolne moju, sest Eesti ei olnud sdjaliselt tugev, ja mis kodige olu-
lisem — riigil puudusid liitlased, kelle abi peale sojalise konflikti korral loota.
1938. aastal ilmus leitnant Alfred Padbuselt merekaitse aluseid késitlev
kirjutis, kus ta vditis, et iga riigi merejoud peavad kajastama riigi mereliste
huvide iseloomu ja nende koosseis peab olema kooskolas huvide kaitsmise
vajadusega. Pdédbus selgitas, et merejoudusid ei ole vaja selleks, et kaitsta
monda tiksikut geograafilist punkti riinnakute eest merelt, sest see punkt
vOib olla kergesti hdvitatav Shust, vaid riigi huvid on marksa laiemad kui
konkreetne punkt, mida pealegi voiks edukalt kaitsta mdni teine véeliik voi
siis koostd0s teiste vieliikidega. Padbus rohutas, et merejoudude (st sdja-
laevastiku ja merekindluste) iilesanded olid mérksa laiemad:
1) mereliste tihendusteede tagamine (oluline polnud siinjuures mitte alaline,
vaid iliksnes vajadusepohine mereiilemvdim);
2) rannakaitse;
3) maavigede tiibade julgestamine, vastase tiibade pommitamine jt.

Eelmainitud tilesanded oleksid pidanud olema aluseks laevastiku ehitusprog-
rammile, mille alusel oleks teostunud edasised arengud ja laevahanked.'*

148 Kokk, R. J. 1938. Meie neutraliteet ja selle kaitsmine merel. — Merendus, nr 5, 1k
158-160.

149 Piadbus, A. 1938. Balti meri tiksikute riikide elus ja laevastiku soetamise pdhialused. —
Merendus, nr 6, 1k 352-353.
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Péadbus arendas oma ideid rannakaitse tShustamise kohta edasi ja avaldas
need kahes 1939. aastal avaldatud artiklis'*°.

2.3. Merejoudude roll Eesti riigikaitses

Ajakirja kdige esimeses numbris polistas toonane Merejoudude juhataja
mereviekapten Valentin Grenz moningad seisukohad, mis ei muutunud voi
mida ei lilkatud iimber hilisemate merelise riigikaitse ja merevie rolli iile
arutlenud autorite to6des:!!

1) Eesti vajas merekaitset, sest oli mereriik (tema merepiir oli maismaa
omast markimisvéarselt pikem; kaubalaevastik iiha suurenes; majanduses
oli olulisel kohal viliskaubandus, mis toimus valdavalt meritsi; meri oli
riigile suur tuluallikas).

2) Merekaitse koosnes laevastikust, mere-, maa- ja dhujdududest, ranna-
kindlustest ja miinitoketest. Merekaitse iilesandeks oli mereliste ithen-
dusteede kasutamise tagamine, ranniku kaitsmine vaenlase riinnakute
eest ja dessanditdrje. Merekaitse ndudis véeliikide koostdod.

3) Eesti laevastik oli Vabadussdja ajal juhuslikult komplekteeritud, mistdttu
ei olnud suuteline tditma talle pandud (vdi temalt oodatavat) rolli mere-
kaitses. Eesti vajas laevastikku, mis oleks olnud ehitatud just siinseid
vajadusi ja voimalusi silmas pidades.

4) Tohus riigikaitse tagab Eestile usutava sdjalise heidutuse ja riigi rahvus-
vahelise usaldusvidirsuse.

Grenz pidi ajakirja veergudel iimber lilkkkama seisukohti, mille kohaselt
suudaksid 6hujoud asendada merejoudusid. Ta selgitas, et kuna Eestil on
mereriigina oluline tagada oma mereliste {thendusteede kasutamine, siis
ainult lennuvidega merelise vaenlase vastu tegutsedes on kiill voimalik jagu
saada pealvee-, kuid mitte allveelaevadest. Samuti teeks oma merejoudude
puudumine tunduvalt lihtsamaks vaenlase merejoudude poolt rannikualade
pommitamise ja meredessandi teostamise, sest Ohujoudude vastu saadetaks
samuti 0hujoud ning vaenlase laevastikul oleksid vabad kded tegutsemiseks.
Grenz rohutas, et riigikaitses parima tulemi saamiseks tuleks erinevaid sdja-
lisi vdimekusi omavahel kombineerida, mitte asendada tihte teisega.">> Kuigi
Grenz ise ei nimetanud, mis pdhjustas taolise kirjutise avaldamise vajaduse,

150 Péidbus, A. 1939. Rannakaitse loomisest véikeriigi mddtudes. — Merendus, nr 2, 1k 59-62;
nr 3, Ik 103-109.

51 Grenz, V. 1933b. Merekaitse kiisimusi. — Merendus, nr 1, 1k 6-7.

152 Grenz, V. 1933c. Kas mere- voi 6hujoud? — Merendus, nr 6, 1k 153-154.
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on 1934, aastal Soduri veergudel toimunud vanemleitnant J. Santpanki ja
lennuvielase major Voldemar Posti vahelist debatti'> jalgides ilmne, et tege-
mist oli Eesti sdjavides aktuaalse teemaga'™*.

Merelise riigikaitse iilesehituse ja laevastiku uuendamise vajaduste kiisi-
muses vottis 1933. aastal jouliselt sona ka tookordne Merejoudude Staabi
iilem kaptenleitnant V. Martson, kes esitas selge visiooni, kuidas peaks
olema korraldatud Eesti mereline riigikaitse ning milliseid {ilesandeid ja mil-
lise koosseisuga peaks laevastik olema suuteline tditma'>. Martson toonitas,
et meil leidub viga vihe inimesi ja ringkondi, kel on selge ettekujutus ja
arusaamine meie rannakaitse tdhtsusest ja vajadustest'*®. Tema hinnangul
ei saanud tianu tugevale Briti laevastikule Eesti laiem avalikkus Vabadussdja
ajal aru, et sojaline oht dhvardas ka mere poolt, mistottu puudus avalikkuse
toetus tugeva rannakaitse olemasoluks ning ta nigi lahendusena ette ava-
likkuse seas igakiilgse teavitustdo labiviimist, kus selgitataks rannakaitse
tdhendust ja sellekohaste vahendite soetamise vajadust.

Martson juhtis tdhelepanu, et Eesti rannakaitse esmane kaitsevdime enne
voimalike liitlaste saabumist on marksa viletsam kui Létil ja Soomel (kelle
laevastikus olid juba toona allveelaevad). Peamise merelt ldhtuva ohuna
nigi ta rannikualade pommitamist vaenlase laevastiku peajoudude poolt.
V. Martsoni hinnangul oleksid Eestil vastase lahingulaevade vastu voitle-
miseks reaalsed voimalused iiksnes allveelaevade olemasolul.

Réidkides dessanditdrjest, rohutas Martson, et maavigi liksinda ei ole
suuteline lisaks maarindele kaitsma ka Eesti pikka rannajoont ning et olu-
line on hédvitada dessantiiksused juba merel. Selle iilesande tditmiseks sobisid
tema hinnangul Eestile kdige paremini torpeedodega varustatud kiirpaadid
(lisades juurde nende ingliskeelse viljendi Coastal Motor Boat — CMB), mis
edu saavutamiseks oleksid pidanud tegutsema tliksnes 60siti ja halva ilmaga.

1531934, aastal pidas vanemleitnant J. Santpank Sdduri veergudel maha viitluse major
V. Postiga lennukite kasutamise rollist mere- ja rannakaitses, mis oli tildse {iks pikemaid tolles
ajakirjas ilmunud mottevahetusi erinevate autorite vahel (vt Post, V. 1934. Lennuk ranna- ja
merekaitse relvana. — Sodur, nr 35/36, lk 900-910; Sandbank, J. 1934. Vastuseks major
V. Posti kirjutisele ,,Lennuk ranna- ja merekaitse relvana”. — Sodur, nr 39/40, 1k 1003—1006;
Post, V. 1934. Mérkusi van.-leitnant J. Sandbank’i vastuse kohta kirjutisele ,,Lennuk ranna-
ja merekaitse relvana”. — Sodur, nr 43, 1k 1106-1109; Sandbank, J. 1934. Tdiendav vastus
major V. Posti kirjutisele ,,Lennuk ranna- ja merekaitse relvana” ja minu vastuse peale toodud
mirkukstele. — Sodur, nr 46/47, 1k 1189-1192).

154 Laev vs lennuk temaatikaga tehti Sdduris algust juba 1922. a (vt Steinberg, A. 1922.
Modnda sdjalaeva ja hiidroplaani tihistest iilesannetest. — Sodur, nr 9, lk 4-6).

155 Martson, V. 1933. Rannakaitse kiisimusi. — Merendus, nr 2. 1k 25-28.

156 Tbid, 1k 25.
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Martson pidas kaheks Eesti vajadustele ja vdimalustele sobivamaks laeva-
tiiibiks CMB-sid koos allveelaevadega, mida oleks saanud edukalt raken-
dada ka vdimaliku blokaadi murdmiseks.

Teiste laevastikule vajalike sdjaliste vdimekandjatena toi ta esile luure-
laecvade'’ ja -lennukite, vahilaevade, mootor- ja suurtiikipaatide, miini-
veeskjate ning -traalerite olemasolu. Rahuajal oleks pidanud laevastik koos-
nema liksnes allveelaevadest, CMB-dest, miiniveeskjatest luurelaecvadest ja
lennukitest, kusjuures eelisjarjekorras tuli soetada allveelaevad ja CMB-d.
Koik iilejadnud laevatiiiibid oleksid rahuajal reservis ja nad kuuluksid kaasa-
misele iiksnes sdjaolukorras.

Rannakaitses kiirreageerimisvoime tagamiseks pidas Martson vajalikuks
Soome eeskujul reservvielastega mehitatud merekaitseliidu moodustamist.
Ta kritiseeris teravalt Eesti merevée reservohvitseride ettevalmistamise
aluseid, nimetades ebanormaalseks, et kaubalaevastiku juhtide asemel saa-
vad reservohvitserideks ilma eelneva merealase hariduseta ja iiksnes kesk-
haridusndude tditmise alusel valitud isikud.

Terava kriitika osaks sai ka merelise riigikaitse riiklik korraldatus. Piiri-
valve juurde eraldi laevastiku loomist nimetas Martson joudude killusta-
miseks. Martson tdi esile, et merevigi saaks piirivalve iilesannetega hésti
hakkama, pealegi oleks sellest olnud otseselt kasu laevastiku merepraktikale,
kuna seni pidi sdjalaevastik erinevalt piirivalvest vahendite puudusel sageli
sadamas viibima. Tohusa rannakaitse korraldamiseks oleks tulnud kaitse-
laevastikule anda juba rahuajal koik riiklikud iilesanded merel, mis oleks
taganud joudude koondamise, kergendanuks kaitsekavade viljatootamist,
ning toonuks kulude kokkuhoiu.'s*

Voib ilma litaldamata véita, et Martsoni 1933. aastal kirjapandu kehtib
Eesti merelise riigikaitse riikliku korralduse osas ka rohkem kui 80 aastat
hiljem, sest jitkuvalt valitseb merelises riigikaitses joudude killustatus, mere-
lised riiklikud tilesanded on jaotatud mitme ministeeriumi ja nende valitse-
misalas oleva laevastiku vahel'”. Samaks on jadnud ka probleem merelise
riigikaitse olulisuse ja selle arendamisega seotud vajaduste mdistmisel
laiema avalikkuse seas.

157 Martson ei selgitanud, mida ta pidas silmas véljendiga luurelaevad.
158 Martson, V. 1933. Rannakaitse kiisimusi. — Merendus, nr 2, 1k 28.
159 Eesti tdnapdevaste merendusega seotud probleemide kohta vt Laanemets, O. 2014. Eesti

merejoudude iilesannete analiiiis ja sellest tulenevad laevatiitibid. Magistrit66. Tallinn, 1k 7-10.
[Edaspidi Laanemets 2014].
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Pohjalikult esitles 1939. aasta alguses oma seisukohti véeliikide koostoost
merepiiri kaitsmisel leitnant Karl Iman, kelle hinnangul ei olnud riigi raha-
listest voimalustest tulenevalt mdeldav rajada sellist merevége, mis oleks
tulnud iseseisvalt, ilma teiste véeliikide abita toime merelise riigikaitse
iilesannete ja meresdjaliste operatsioonide teostamisega. Ta oli seisukohal,
et merepiiri kaitsmisest peavad osa votma koik vaeliigid'®’, ning maarava
tdhtsusega oli seejuures nende omavahelise koost6o suutlikkus ja tsentrali-
seeritud juhtimise voimekus. Kdik see ndudis osapooltelt teineteise sdjaliste
voimekuste tundmist ning viltida tuli kellegi ala- voi iilehindamist iihiste
eesmirkide saavutamisel.'!

Eraldi peab mainima veel merekaitseliiduga seonduvat. Eelkdige pais-
tab silma tdsiasi, et merekaitseliidu temaatikat kajastati viga vihe. Koige
rohkem kirjutati sellest 1933-34'2 ehk Kaitseliidu mereiiksuste loomise
perioodil ning merejoududel vois olla antud protsessi kéivitamisel initsiatiiv,
nagu voib aimata R. Koka poolt 1933. aastal Merejoudude Staabis peetud
merekaitseliidu voimalikkuse teemal peetud ettekande tekstist, mis lithen-
datud kujul avaldati Merenduses.'®* 1934. aastal kdis leitnant Boris Petrov
(Palango) vilja isegi rannakaitseliidu asutamise idee.'**

Uuesti leidis merekaitseliit seoses riigikaitse arendamisega kasitlemist
alles 1939. aastal, kui vanemleitnant Eduard Jaanson tegi ettepaneku mere-
ndukogu moodustamiseks, kuhu oleksid kuulunud nii Merejoudude, mere-
kaitseliidu, Veeteede Talituse, piirivalve, majandusministeeriumi kui ka
laevaomanike esindajad. Tegemist oli totaalkaitse pdohimaotetest lahtuva ette-
panekuga kasutada riigikaitseks koiki olemasolevaid vahendeid ja vdimalusi.
Merendukogu oleks hakanud koondama riigikaitse, merenduse ja lacvanduse
valdkondade esindajaid, selle eesotsas oleks seisnud merejoudude juhataja
ning noukogu oleks moodustanud riigikaitse ndukogu juures omaette osa-
konna. Merenoukogu padevusse oleks kuulunud kdikide olulisemate riik-
like mereliste kiisimuste kooskdlastamine ja riigikaitse ndukogu ndustamine
merelise riigikaitse alal.'®

1 Tman nimetas véeliikidena merevige, rannakindlusi, 6hujoude ja maavdge.

11 Tman, K. 1939. Vieliikide koostoost riigi merepiiride kaitsel. — Merendus, nr 1, 1k 9-14.
162 Martson, V. 1933. Rannakaitse kiisimusi. — Merendus, nr 2, 1k 25-28; Gildeman, R.
1934. Merekaitseliidu aastategevuse iilevaade. — Merendus, nr 4, Ik 107-110.

163 Kokk, R. 1933. Merekaitseliidu asutamise vdimalusi. — Merendus, nr 3, lk 59-64.

164 Petrov, B. 1934. Meie ida-ranniku kaitseprobleeme. — Merendus, nr 1, Ik 12—-16.

165 Jaanson, Ed. 1939. Arutlus ,,Merendukogu” vajadusest. — Merendus, nr 4, 1k 149-153.
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2.4. Laevastiku uuendamine

Kuigi 1933. aasta lopul oli Riigikogu votnud vastu seaduse, millega méarati
krediit sjalacvastiku uuendamiseks ning paika oli pandud ka uute, soeta-
misele tulevate iiksuste tiiiibid — need pidid olema allveelaevad, vdikesed tor-
peedopaadid ja miiniveeskjad'®® —, siis laevastiku uuendamise teema Meren-
duse veergudel mitte ei vaibunud, vaid sai pigem hoogu juurde.

J. Santpank oli seisukohal, et laevastiku uuendamiseks oli hddatarvilik
selle vajaduse teadvustamine tihiskonnas ja kodanike toetuse saavutamine'®’.
Santpanki sulest parinesid mitmed kirjutised, kus ta selgitas ja pShjendas
laevastiku uuendamise vajalikkust'®®. Santpank oli esimene, kes kirjutas
Merenduses allveelaevadest ja voib delda, et tal dnnestus 1933. aastal sdnas-
tada kontseptuaalsed pohialused, millele tuginedes Eesti lildse peaks seda
relvasiisteemi omama. Santpank osundas, et Eesti oludes on allveelaeva
pddtdhtsus tema olemasolu'®, seega aitab allveelaevade omamine mérkimis-
vadrselt tosta riigile vajaliku sojalise heidutuse usutavust. Ta toi esile pea-
mised lilesanded, milliseid see vaesemehe relv peaks sdjaolukorras tditma:
1) mereliste tihendusteede kasutamise tagamine (takistada vaenlasel blo-

kaadi teostamist, riinnates selleks vastase joudusid), ning kasutades ker-

gete joudude (havitajad ja kiired [torpeedo]laevad) vastu tegutsemisel
miine ja peajoudude vastu torpeedosid;

2) rannakaitse toetamine: a) riinnata Tallinna mere poolt pommitavaid mere-
joude, mis asuvad véljaspool merekindluste suurtiikkide laskeulatust);

b) nurjata vaenlase meredessantoperatsioon, riinnates dessantlaevastikku

juba iilesdidu ajal ja enne kui vastane jouab oma riindejoud maale paisata;
3) vastase merekaubanduse tokestamine (tegutsemispiirkond ainult Soome

laht; kaubalaevade asemel riinnata saatelaevu);
4) vaenlase [sOja]lacvade hivitamine miinide ja torpeedodega;
5) luure- ja valveteenistus;
6) miiniveeskamisoperatsioonid.

1 Grenz, V. 1934. Mbtteid merevie X VI aastapdeva puhul. — Merendus, nr 6, lk 170;
Laevastiku iilesehitamise iimber. — Vaba Maa, 21.12.1933, nr 299, 1k 3.

17 Sandbank, J. 1935. Meie merekaitse vajadus. — Merendus, nr 3, 1k 76-79.

168 Sandbank, J. 1933. Arutlusi ,,MTP”-de kasutamisest Eesti oludes. — Merendus, nr 2, 1k
28-31; Sandbank, J. 1933. Eesti allveelaev. — Merendus, nr 4, 1k 96-99; Sandbank, J. 1933.
Meie merejoudude siinnist, arengust ja tilesannetest. — Merendus, nr 6, Ik 159-165; J.S. 1940.
Kindlustades mereteede kasutamise, kindlustame oma rahvale elamisvéimaluse. — Merendus,
nr 2, 1k 53-55.

169 Sandbank, J. 1933. Eesti allveelaev. — Merendus, nr 4, 1k 96-99.
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Santpank analiilisis ka mainitud iilesannetega toimetulemiseks vajalikke
omadusi, mida oleks tulnud allveelaevade soetamise juures arvesse votta —
kiirus, tegevusraadius, sukeldumissiigavus, relvastus.'”’” Tema hinnangul
oleks pidanud Eesti soetama védhemalt kolm allveelaeva.'”

Laevastiku uuendamise vajadus tundus Merenduses avaldatud kirjutiste
pohjal olevat aastatel 1933—36 merevées laialt levinud ja iildtunnustatud
seisukoht. Sel teemal avaldasid arvamust veel vanemleitnandid Verner Vellig
(Vili), R. Kokk ja J. Ivalo ning kaptenmajor Nikolai Valge.!”? Seda, et huvi
mootortorpeedopaatide (edaspidi MTP) soetamise vastu ei kuulunud tiksnes
iiksikute erialase mottetooga tegelevate ohvitseride parusmaale, vaid leidis
kolapinda ka teiste merevéelaste seas, kinnitab instruktor A. Arnemanni
1936. aastal avaldatud kirjutis MTP-de soetamisest Suurbritannias'®. Parast
allveelaevade hanke reaalsuseks saamist 1937. aastal vihenes laevastiku
uuendamise teemaliste kirjutiste arv. Selguse huvides on oluline mirkida,
et laevastiku uuendamine just MTP-de ja allveelaevadega ei olnud mitte
Merenduse ringkondades tekkinud idee, vaid tegemist oli juba 1920. aastate
esimesel poolel alanud protsessiga. 1933. aastal soovitas nimetatud laeva-
tiitipide hankimist Riigikaitse Noukogu ja nende ostmist toetasid nii Riigi-
kogu V koosseis kui ka valitsus.'™

Pideva merelisest riigikaitsest ja laevastiku uuendamisest kirjutamise
kohta arvas kaptenmajor Santpank 1939. aasta alguses: On kuni tiitituseni
kirjutatud ja koneldud meie merekaitse, eriti meie laevastiku iilesandeist
tildisel riigikaitsel. On jdlle ja jdlle toonitatud meie laevastiku uuendamise
Jja tdiendamise vajadust. Eriti on seda tehtud ,, Merenduse” veergudel. Ta
todes, et laevastiku uuendamisel olid suurimaks takistuseks riigi piiratud

1701934, aastal médrati J. Santpank hangitavate allveelaevade allvee taktikalisi omadusi hin-
dava komisjoni litkmeks. Komisjon soovitas suuremat ja eelmainitud {ilesannete tditmisel
voimekamat laeva kui Santpank oma artiklis. (Kokk 2006, 1k 28-31).

17t Sandbank, J. 1933. Eesti allveelaev. — Merendus, nr 4, 1k 96-99.

172 Vellig, V. 1933. Mdningaid allveelaevade kasutamisvdimalusi tulevikusdjas. — Merendus,
nr 4, Ik 100-104; Kokk, R. 1935. Markmeid Balti mere merepoliitikast. — Merendus, nr 6,
Ik 187-188; Iv. 1935a. Eduka meresdja tingimusi vdikese laevastikuga. — Merendus, nr 1,
Ik 9-10; Iv. 1935b. Mérkmeid viikese laevastiku vdljadppest. — Merendus, nr 2, 1k 45-48;
Ivalo, J. 1936. Miarkmeid viikesdjast merel. — Merendus, nr 3, lk 95-97; Valge, N. 1936. Kas
tanapdeva MTP on kohane kasutamiseks meie oludes? — Merendus, nr 5, 1k 170-173.

173 Arnemann, A. 1936. Uued MTP-d Briti merevies. — Merendus, nr 6, 1k 227-228.

174 R. Kokk selgitab olulisemaid tegureid ja asjaolusid allveelaevade hanke aastatepikku-

ses ettevalmistusprotsessis ning Allveelaevade Sihtkapitali kogutud vahendite kasutamisest.
(Kokk 2006, 1k 13-27).

175 Santpank, J. 1939. Kaik riigile kuuluvad lacvad meie merekaitse toosse. — Merendus,
nrl,lk 5.
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finantsvahendid ning analiiiisis, kuidas oleks vdimalik sgjalist voimekust
tdsta, ilma et sellega kaasneks tdiendavate ressursside kaasamise vajadust.
Santpank vordles Noukogude Liidu, Soome ja Ameerika Uhendriikide
merevée ja piirivalve laevastike voimekusi ning joudis jareldusele, et kuigi
sarnaselt Eestiga oli vaadeldud riikides riigikaitselased ja piirivalvamise
iilesanded eraldiseisvate organisatsioonide alluvuses, siis erinevalt Eestist oli
teiste vaatlusaluste riikide piirivalvelaevadel sdjalisi voimekusi ning nende
rakendamine sdjaliste lilesannete tditmisel oli seetdttu reaalselt teostatav.
Tema hinnangul oleks piirivalvele sobinud kdige paremini sdjalaevad ning ka
Veeteede Talituse lilesannete tditmisega oleksid sdjalaecvad hakkama saanud.

Santpank tegi ettepaneku, et Eesti vdiks hankida Veeteede Talituse ja
piirivalve iilesannete tiitmiseks sdjalaevad, millega oleks kaasnenud sdja-
laevastiku ja tildise riigikaitse méarkimisvdarne tugevdamine. Ta toonitas,
et kuigi Veeteede Talituse laevade juures oli arvestatud riigikaitseliste vaja-
dustega, oli see saanud vdimalikuks iiksnes tdnu hetkel ametikohal oleva
direktori'® isiklikule merekaitsealasele huvile ja vastutulelikkusele.

Santpank oli seisukohal, et kuigi kodik riigilaevastiku laevad peaksid
olema eelkoige sojaliste iilesannete tditmiseks sobivad ning omama kind-
laid sojalisi voimekusi, siis nende allutamist Merejoududele rahuajal pidas
ta vajalikuks tliksnes siis, kui see osutub rahalise kokkuhoiu seisukohalt
otstarbekaks. Oluliseks pidas ta merevdeohvitseride praktiseerimist teistes
riigilaevastikes, mis oli vajalik Eesti mereala paremaks tundmadppimiseks.
Santpanki hinnangul oli kdigi riigile kuuluvate laevastike riigikaitsesse tGhu-
saks kaasamiseks vajalik vastav otsus riigivoimu tasandil.'”’

3. Kirjutised meresdjast ja meresojapidamisest

Merelise riigikaitse teemadel kirjutanud Merenduse autorite valdava seisu-
koha jéargi oli Eesti merejoudude eesmérk tegeleda rannakaitsega ja tagada
mereliste ithendusteede kasutamine. Seetdttu kajastasid ja kasitlesid mere-
vaeohvitserid Merenduses iilekaalukalt enim rannakaitse valdkonda mere-
sOjas ja meresdjapidamises.

176 Veeteede Talituse direktor oli Eduard Avik. Vabadussdja ajal merevées insenermehaanik,
vanemleitnant. Kaitseliidu Tallinna Sadama malevkonna pealik.

177" Santpank, J. 1939. Kaik riigile kuuluvad lacvad meie merekaitse toosse. — Merendus,
nr 1, 1k 5-9.
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3.1. Rannakaitse moistest

Merenduses avaldatud motete analiiiisimist ei tee kergemaks iihtse termino-
loogia puudumine autorite sonakasutuses. G. Till nimetab rannakaitset, mille
tegevuskeskkond on eelkdige rannikuveed ja sellega piirnevad maismaa-
alad, alternatiivstrateegiaks nn paris-mereviestrateegiale, mis keskendub
peamiselt sdjategevusele avamerel.!”® 1936. aastal ilmunud Eesti Entsiiklo-
peedia vastavas artiklis oli rannakaitse defineeritud kui sojaline kaitse
kallaletungide vastu merelt s.o. vaenuliste sojalaevastikkude ja dessantide
vastu, r-e moodustavad vastavad laevastikud, ranna- e. merekindlused,
rannapatareid, mere mineerimine ja r-ks mddratud maa- ja lennuvie osad."”

Probleeme tekitab kirjutiste autorite poolt viljendi merekaitse kasuta-
mine, mille definitsiooni ei ole dnnestunud leida tihestki kasutatud allikast.
Autorid kasutasid viljendit merekaitse nii rannakaitsega samatdhendus-
likult'®®, kui ka rannakaitse vastandina'®'. Samas kasutati nii rannakaitset
kui ka merekaitset kogu merelise riigikaitse ildnimetusena's?. Vottes arvesse
Eesti ja Soome tihedat, kuid salajas hoitud merevéelist koostood 1930. aas-
tatel'®, voib pidada tdendoliseks, et merekaitse puhul on tegemist tol aja-
jargul soome keelest (meripuolustus) laenatud viljendiga. Tanapaeval voib
merekaitsena kasitleda koiki tegevusi merel, mille eesmdrgiks on kindlustada
Eesti riigi iseseisvus ja soltumatus, territoriaalne terviklikkus, pohiseaduslik
kord ning rahva turvalisus's*.

Kuna moélema véljendi kasutamine on ka tdnapéaeval eesti keeles juhuslik
ning selle tdhendus sdltub eelkdige konkreetsest kasutajast ja kasutamise
kontekstist, vdimaldades seelédbi subjektiivsete tolgenduste tekke, siis on
vajalik luua selge(m) raamistik, kuidas viljendeid rannakaitse ja merekaitse
kasitleda. Merenduses avaldatud kirjutiste sisu pdhjal voib kokkuvotvalt
véita, et nii rannakaitsel kui ka merekaitsel'™ oli kaks paralleelselt kdibinud

178 Till 2012, 1k 125, 129.
17 Eesti Entsiiklopeedia, VII kd. 1936. Tartu: Loodus, 1k 22.

180 Naiteks: Grenz, V. 1933b; Mere, V. 1938. Meie merekaitse suundadest. — Merendus,
nr 6, lk 304-305; Santpank, J. 1939. Koik riigile kuuluvad lacvad meie merekaitse t60sse. —
Merendus, nr 1, 1k 5-9.

181 Roosimannus, R. 1938. Millistel pdhimdtetel peaksime teostama oma merejoudude iiles-
ehitamist. — Merendus, nr 1, 1k 2-4.

182 Naiteks: Grenz, V. 1934. Motteid merevde X VI aastapdeva puhul — Merendus, nr 6, 1k
170; Martson, V. 1933. Rannakaitse kiisimusi. — Merendus, nr 2, 1k 25-28.

183 Leskinen, J. 2000. Vendade riigisaladus. Tallinn: Sinisukk.

184 Laanemets 2014, 1k 5.

185 Erandi kohta vt p 3.5. Mere vaba kasutamine.
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tdhendust: 1) merelise riigikaitse tildnimetus; 2) rannakaitse kitsamas tihen-
duses selliselt, nagu see oli eespool defineeritud.'

Rannakaitse ja merekaitse moistete omavaheline tipsem eristamine ja
tolgendamine vajab siiski edasist tdiendavat uurimist. J. Santpank on kasu-
tanud rannakaitse asemel ka véljendit rannikukaitse, kuid tegemist oli iiksik-
juhtumiga ning mingit sisulist kdrvalekallet eeltoodud seisukohtadest selles
ei avaldunud'’.

3.2. Rannakaitse geopoliitilisest ja -strateegilisest seisukohast

Kaptenmajor J. Santpank ja vanemleitnant R. Kokk olid Merenduse autorite
seast ainsad, kes ldhenesid rannakaitsele mitte ainult Eesti keskselt, vaid

Geograafia ja geopoliitikaga arvestamise olulisusest rannakaitses/mere-
kaitses kirjutasid pdgusalt ka Johannes Ivalo ja Rudolf Rosimannus.'®®

J. Santpank rohutas geograafilise asukoha kasutamist merekaitse
arendamisel. Tahtsad olnuksid Soome lahe ja Riia lahe sulgemise vdima-
lused ning Lidne-Eesti saarestiku valdamine, samuti Eesti merelise geo-
graafia eripdrade tundmine ja drakasutamine. Santpanki hinnangul ei olnud
kohalike olude oskuslikul drakasutamisel vajalik arvuliselt suure laevastiku
olemasolu.'”

R. Kokk jareldas 1935. aastal Saksamaa ja Noukogude Liidu merelise
voimsuse kasvu analiilisides, et tdendoliselt loovad mdlemad suurriigid
endale tidisvdoimekustega laevastikud, mille abil hakatakse ellu viima ofen-
siivset mereviepoliitikat. Ulejédanud riigid keskenduvad seevastu defensiiv-
sele merevéepoliitikale, mille peamisteks eesmarkideks oleks liksnes oma
merekaubanduse ja ranniku kaitse. Koka hinnangul suurenes seetdttu vajadus
Eestile kuuluvate, kuid Ladnemerel hegemooniat taotlema hakkavate suur-

riikide seisukohalt strateegiliselt oluliste geograafiliste punktide — Lé4ne-
191

189

Eesti saarestiku, Naissaare ja Aegna — merelise kaitse tdhustamiseks.

186 Sisuliselt samasuguses tahenduses on viljendeid rannakaitse ja merekaitse kasutanud ka
Johan Pitka (vt Laevastiku tilesehitamise timber. — Vaba Maa, 21.12.1933, nr 299, lk 3).

187 Sandbank, J. 1933. Arutlusi ,,MTP”-de kasutamisest Eesti oludes. — Merendus, nr 2, 1k 28.
188 Tvalo, J. 1936a. Mérkmeid viikesdjast merel. — Merendus, nr 3, 1k 97; Roosimannus, R.

1938. Millistel pdhimdtetel peaksime teostama oma merejoudude iilesehitamist. — Merendus,
nr 1, Ik 4.

18 Siin ja edaspidi on kasutatud autori enda viljendit.
10 Sandbank, J. 1935. Meie merekaitse vajadus. — Merendus, nr 3, 1k 76-79.
¥ Kokk, R. 1935. Mérkmeid Balti mere merepoliitikast. — Merendus, nr 6, 1k 187—188.
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Ei saa vilistada, et Kokka voisid Eesti saarte sojalisest seisukohast hinda-
misel mdjutada Santpanki mdnevorra varasemad sellekohased arvamus-
avaldused™”.

1937. aastal avaldati kokkuvote Santpanki samal aastal Soome Kdorge-
mas Sdjakoolis kirjutatud 16put66 Ladne-Eesti saarestiku'® meresdjalisest
téhtsusest, kus ta oli arendanud edasi oma paari aasta taguseid motteid selle
piirkonna geostrateegilisest tdhendusest. Santpank uuris, millist strateegi-
list tdhtsust omab see Eestile kuuluv saarestik kdikide Laddnemere ddrsete
riikide, kuid eelkdige Noukogude Liidu, Saksamaa, Rootsi, Soome ja Eesti
seisukohalt. Autori hinnangul oli tegemist sdjalises mottes kogu regiooni
mastaabis {ilimalt olulise piirkonnaga, mistottu Eesti on sunnitud muutma
saarestiku nii sopradele kui ka vaenlastele raskesti kdttesaadavaks."*

3.3. Aktiivne rannakaitse ja vaikesoja kontseptsioon

Vastukaaluks Noukogude Liidu ja Saksamaa voimalikule omavahelisele
eesootavale voitlusele hegemoonia pirast Ladnemerel ennustas R. Kokk
teiste sama regiooni riikide keskendumist defensiivsele merevéepoliitikale,
mille peamisteks eesmérkideks oleks olnud tiksnes oma merekaubanduse
ja ranniku kaitse'”®. Tema hinnangul oli aktiivse rannakaitse teostamiseks
madravad kaks omadust: 1) kiirus, mis kompenseerib iiksuste véhesuse,
tagab [taktikalise] iillatusmomendi ja vdimaldab vajadusel taanduda {ile-
kaaluka vastase eest!’; 2) relvastus, millega oleks vdimalik ohustada
vastast (Eesti voimalustest tulenevalt oleks sobinud selliseks relvaks tiksnes
torpeedo)'?’.

Kokk t6i1 esile moned olulised printsiibid, millest Eesti laevastik peaks
meresdjas lahtuma:

192 Noukogude Liidu seisukohale, et Ladnemerel tilemvdimu saavutamise eelduseks oli
Soome lahe ja Eesti saarestiku merekitsuse tdielik valitsemine, oli Sdduris juhitud tahelepanu
juba 1923. a. (M. 1923. Kuidas Noukogude Wene hindab Baltimere ja ta lacvastiku téhtsust. —
Sodur, nr 11, Ik 1-2).

195 Santpank kasutas ise nimetust Eesti Lddnemere saarestik.

19 Santpank, J. 1937. Eesti Ladnemere saarestiku meresdjaline tédhtsus. — Merendus, nr 6, 1k
278-284.

%5 Kokk, R. 1935. Mérkmeid Balti mere merepoliitikast. — Merendus, nr 6, 1k 187.

1% Lennuvéelane major V. Post rohutas samuti aktiivse kaitse olulisust nii rannakaitses kui ka
sOjapidamisel tiletildse, nimetades litkuvat ja viimse voimaluseni aktiivset kaitset koguni meie
sojalise doktriini pohialuseks. Post, V. 1934b. Mérkusi van.-leitnant J. Sandbank’i vastuse
kohta kirjutisele ,,Lennuk ranna- ja merekaitse relvana”. — Sddur, nr 43, 1k 1106.

7 Kokk, R. 1935. Mérkmeid Balti mere merepoliitikast. — Merendus, nr 6, 1k 188.
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1) mereiilemvoim ei ole eesmirk omaette;

2) viltida otsest kokkupdrget vastasega;

3) aktiivne rannakaitse, mida iseloomustab tihe koost66 merekindlustega;

4) tihe kontakt lennuviega;

5) kiirete aktiiviiksuste (MTP-d) kasutamine paralleelselt allveelacvade ja
miini-veeskjatega;

6) miinivéljade kasutamine;

7) iiksuste juhtide viga hea meretandri tundmine ning suutlikkus tegutseda
rasketes ilmastikutingimustes (torm, halb ja piiratud nahtavus).'®

Meresodjateooria seisukohalt on R. Koka aktiivse rannakaitse nimetuse alla
koondatud seisukohtade puhul tiheldatav selge Corbetti mdju (mereiilem-
voim ei ole eesméirk omaette). Mereala valdamise asemel on Kokk pidanud
toendoliselt silmas mereala valdamise takistamist. Samuti on vdimalik tdhel-
dada redulaevastikule iseloomulikke meetodeid (vastase otsese kokkuporke
véltimine).

Aktiivse rannakaitse ideestikule sarnaseid, kuid pdhjalikumalt argumen-
teeritud motteid avaldas Merenduse veergudel vanemleitnant J. Ivalo, keda
voib pidada kdige siivenenumalt Eesti mereviele sobiva sdjapidamisviisi
motestamisega tegelenud autoriks. Kuigi ta ei koondanud kunagi kdiki oma
vaadeldavaid motteavaldusi iihte kirjutisse, siis uurimistods kasitletakse neid
tervikuna, mille kohta kasutatakse koondnimetust vdikesdja kontseptsioon.”’

Eesti sojalaevastikku iseloomustas Ivalo Vabadussdja kéigus juhuslikult
kujunenuna. Tema hinnangul ei vastanud laevastiku olemasolevad iiksused
Eesti rannakaitse vajadustele, kuid sellegipoolest olid nad osutunud vaja-
likeks platvormideks kollektiivse viljadppega alustamiseks ja hiljem saa-
vutatud viljadppetaseme alalhoidmiseks. Ivalo rohutas, et Maailmasdja
pohjalikud Oppetunnid ja kiire areng meresdjanduses kohustavad meid
votma seniseid pohimdtteid merepiiri kaitse alal teatud parandustega.?*
Ivalo oli kriitiline Eesti laevastiku viljadppe ja seal rakendatud taktika osas,
rohutades selle juures originaalsuse puudumist. Ta kirjutas: Oleks asjata
loota, et viiksem laevastik saavutaks pdeval hea néihtavuse korral, kasu-
tades samasugust taktikat, kuid omades norgemat relvastust, edu endast

1% Tbid, Ik 188. Autor kasutas viljendit merevalitsemine.

19 Viikesdja kontseptsiooni analiilisi sdjalise doktriini seisukohast vt Laanetu, L. 2014b.
Viikesoja kontseptsioon — kas Eesti esimene meresdjaline doktriin? — Sodur, nr 4, 1k 42-47.
20 Tv, 1935b. Mérkmeid viikese laevastiku viljadppest. — Merendus, nr 2, 1k 45.
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tugevama vastase suhtes®'. Seetdttu oli oluline, et tuginedes Eesti olukorrale
ja olemasolevatele vdoimalustele méidratletaks dra, millises kitsamas suunas
tuleks hakata edaspidi laevastiku tegevust suunama ja intensiivistama.

Ivalo pohjendas, et maailmasojas paisati segamini senised teooriad edu
saavutamisest meresdjas. Uhemddtmeline lahinguruum, kus vdit merelise
vastase iile saavutati otsustava merelahingu voi blokaadiga, oli podrdumatult
minevikku kadunud, sest meresdja keskkond oli muutunud kolmemodtme-
liseks.?%? Tvalo joudis jareldusele, et muutunud olukorras, viikese riigi sei-
sukohalt vaadates, voiks meid huvitada vaid viikesdda merel ja seda ka
tulevikus. Ivalo selgitas, et véljend vdikesoda niditabvilismaisest eriala-
kirjandusest laenatud terminit (ingl small war, sks der Kleinkrieg, pr petite
guerre) ning pakkus vilja definitsiooni: vdikesoja all merel tuleb maéista
koiki operatsioone, mis teostatakse laevastiku viikeste joududega.*® Laevas-
tiku véikesed joud [kasutas ka véljendit kerged joud] moodustuksid nii peal-
vee- kui ka allveelaevadest ja nende koondistest, millede pearelvadeks on
torpeedod ja miinid. Véikesdja operatsioonid pidid olema tingimata koos-
kolas peajoudude muu tegevusega.

Ivalo sdnastas merelise véikesdja kaks peamist iilesannet: 1) vastase mere-
joudude operatsioonide hédirimine; 2) vastase merejoudude norgestamine ja
vésitamine eesmargiga luua soodsaid vdimalusi enda joudude aktiivseteks
operatsioonideks.?*4

Viikese laevastiku koosseis pidi vastama oma tegutsemispiirkonnale
ning koosnema arvukatest?® kergetest joududest — torpeedopaadid, allvee-
laevad, ristlejad jt vdiksemad sojalaevad. Laevastiku kaitstud baseerumine
tuli hésti 1abi mdelda ja laevastiku kasutuses oleks pidanud olema soovitavalt
kaks voi isegi rohkem baasi, mille puhul oleks olnud kdige olulisem nende
kaitstus nii mere-, maa- kui ka Shuriinnakute eest.?’® Tuginedes Austria ja
Suurbritannia maailmasoja-aegsele kogemusele jareldas Ivalo, et ka Eesti
merejoududele sobiksid allveelaevad ja lennukid. Eriti vajalikuks pidas ta
aga torpeedodega relvastatud rannakaitse kiirmootorpaatide hankimist.?’

2 Tbid.
202 Tvalo, J. 1936a. Markmeid viikesdjast merel. — Merendus, nr 3, 1k 95.
203 Tbid, 1k 95-96.

204 Tbid.

205 TImselt pidas Ivalo silmas kergete jdoudude olemasolu sellisel hulgal, et nendega oleks
voimalik teostada tulemuslikke mereoperatsioone, mitte aga mingit konkreetset absoluutarvu.
206 Jv. 1935a. Eduka meresdja tingimusi viikese laevastikuga. — Merendus, nr 1, 1k 10.

27 Tbid; Jv. 1935b. Mérkmeid viikese laevastiku véljadppest. — Merendus, nr 2, 1k 48.



48 LIIVO LAANETU

Ivalo rohutas, et Eesti laevastiku koosseisu ei tohiks kuuluda iihtegi tiksust,
mille olemasolu on kahtlane véi pole kiillaldaselt pohjendatud™®.

Ivalo hinnangul oli selge, et kuna taktikalisel tasandil on edu eeldus oota-
matult, digel ajal ja diges kohas ning otsustavalt teostatud pealetung, siis
tuleks vastase riindamine votta viikese laevastiku kergete iiksuste taktika
aluseks. Tuginedes ajaloolisele praktikale, t3i [valo vilja nn direktiivi, mille
kohaselt peaks ndrk ja véike laevastik norgestama vastast oma sagedaste
operatsioonidega, selleks et teda seejirel endale soodsal ajal ja soodsas kohas
riinnata. Sojaajaloolistele argumentidele toetudes tuli tema arvates kindlasti
eelistada aktiivset kaitset passiivsele, kusjuures otsustavalt téhtis oli eelne-
valt méidratleda, milliste operatsioonidega on vdimalik luua endale soodus
olukord ning mida on vdimalik seelébi saavutada. Ivalo rohutas, et ndorgem
laevastik osutub lahingus tugevamaks ja suudab endast muidu iilekaalu-
kama vastase havitada tliksnes siis, kui tegeleb energiliselt ja vahetpidamata
taktikaliselt soodsate olukordade otsimisega selleks, et alustada riinnakut
voi pealetungi.?”

Samuti tdi ta esile, et vastaspoole riindamisel saavutatakse parimad tule-
mused ainult dige eesmérgi valikul, nt leida vastase ndrgad kiiljed*'?. Viikese
ja véheste ressurssidega leppima pidava laevastiku peamiseks relvaks sobis
eelkdige torpeedo. Edu aluseks pidi olema lisaks manddverdusvabadust ja
iillatusmomenti tagavale suurele kiirusele ka selliste taktikaliste votete nagu
suitsukatete tekitamine eesmérgiga varjata enda ldhenemist ja jouda vaen-
lasele voimalikult 1dhedale. Lisaks pidi vdike laevastik jarjekindlalt dppima
ja harjutama, kuidas kasutada loomulikku halba ndhtavust (66pimedus, udu,
tormine ilm) enda huvides taktikaliselt soodsa olukorra avastamiseks.?"!
Vaenlase operatsioonide hdirimiseks ja mereliste iihendusteede takista-
miseks sobis viikesele lacvastikule miinitdkete veeskamine®?. Samuti oli
véikesdjas sobiv teha vaenlase merejoudude havitamiseks tihisoperatsioone
koos dhujdududega".

Ivalo kirjutas, et kaitseiilesannete tditmisel saab véike laevastik kasutada
ka miinivélju ja merekindlusi. Koost66 merekindlustega pidi olema tihe,
kuid siiski ei pidanud Ivalo merekindlustega koostodd laevastiku peamiseks

208 Tvalo, J. 1936a. Markmeid viikesdjast merel. — Merendus, nr 3, 1k 97.

209 Jv. 1935b. Markmeid véikese laevastiku véljadppest. — Merendus, nr 2, 1k 46.

210 Jv. 1935a. Eduka meresdja tingimusi viikese laevastikuga. — Merendus, nr 1, 1k 10.

211

Jv. 1935b. Méarkmeid véikese laevastiku véljadppest. — Merendus, nr 2, 1k 46.

212 Tvalo, J. 1936a. Markmeid viikesdjast merel. — Merendus, nr 3, 1k 96.

213 Tbid; Iv. 1938. Kombineeritud 166k lennuvéega ja mootor-torpeedopaatidega. — Merendus,

nr 5, 1k 144-147.
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iilesandeks. Tema hinnangul oli just merekindluste iilesanne toetada laevas-
tikku, vabastades laevastiku teatud rannakaitse rajoonide kaitsmise kohus-
tusest ning voimaldades seeldbi laevastikule suuremat aktiivsust.?'

Viikese laevastiku eduka tegevuse iiheks eeltingimuseks pidas Ivalo
tdhusa mereluure olemasolu, mis ei tugineks liksnes pealveelaevadelt, vaid
eelkdige allveelaevadelt, lennukitelt ja raadiopeilingaatorjaamadelt saadud
informatsioonile?’®, Viikese laevastiku eduka tegutsemise iiheks peamiseks
eelduseks pidas J. Ivalo korgema juhatuse darmist jarjekindlust piistitatud
eesmarkidest kinnipidamisel®®. Juhtide puhul pidas ta taktikalises olukorras
edu saavutamisel olulisteks tingimuseks nende energilisust ja otsustus-
voimet, tuues viljavihese otsustusvdimega juhtide suutlikkuse liksnes harva
tabada soodsat olukorda ja momenti vastase riindamiseks®’. Vidikesdjas
edukas olemiseks tuli sellega seotud tegevusi tundma dppida ning podrata
suurt tdhelepanu laevastiku isikkoosseisu véljadppele, kasvatamaks julgust,
otsustusvoimet, ettevotlikkust, initsiatiivi ja teisi omadusi. Ivalo asus seisu-
kohale, et tulenevalt Eesti geograafilisest asukohast ja ranniku iseloomust,
geopoliitilisest olukorrast?® ning vordlemisi piiratud ressurssidest, oli véike-
soda merel Eestile kdige sobivam rannakaitse tagamise viis*'’.

Rangelt vottes ei olnud J. Ivalo kontseptsioon vidikesdjast ja edukalt
tugevamale vastu hakkavast viikesest laevastikust algupérane, sest see
tugines eelkdige vilismaistele eeskujudele ja tihelepanekutele Maailmasdja
mereoperatsioonidest. Ivalo puhul on oluline mirkida, et vaadeldud kont-
septuaalsed seisukohad avaldas ta oma esimestes Merenduses avaldatud
artiklites. Hilisemates meresdjanduslikes kirjutistes ta kiill analiiiisis kordu-
valt kergete joudude tegevustega seonduvat, kuid neis puuduvad selged viited
viikesodja kontseptsiooni edasiarendamisele. Igal juhul véérib vanemleitnant
J. Ivalo esiletoomist kui Merenduses koige jirjepidevamalt, siivenenumalt,
siisteemsemalt ning meresdjateooriale ja meresdjaajaloole tuginevalt

214 Jv. 1935b. Markmeid véikese laevastiku véljadppest. — Merendus, nr 2, 1k 46—47.

215 Jv. 1935a. Eduka meresdja tingimusi vdikese laevastikuga. — Merendus, nr 1, 1k 9.

216 Tbid, 1k 10. Ivalo ei tdpsustanud, kes moodustasid nn kdrgema juhatuse ja millise tasandi-
eesmirke oli silmas peetud. Tdendoliselt viitas ta eelkdige mereoperatsioonide eest vastutavale
juhtimistasandile.

27 Jv. 1935b. Markmeid véikese laevastiku véljadppest. — Merendus, nr 2, 1k 46.

218 Pidas silmas Soome lahte. Viimase sarnasusele Aadria merega, kus toimusid Maailmasdjas
edukad viikesdja operatsioonid, oli ta juhtinud tdhelepanu juba varemgi (vt Jv. 1935a. Eduka
meresdja tingimusi vdikese laevastikuga. — Merendus, nr 1, Ik 10).

29 Tvalo, J. 1936a. Mirkmeid viikesdjast merel. — Merendus, nr 3, 1k 96.
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meresoOjapidamist uurinud ja Eesti laevastikule sobivaima sdjapidamisviisi
otsimise ja motestamisega tegelenud merevéeohvitser.

3.4. Redulaevastik ja rannakaitsekoondis

1939. aasta esimesel poolel avaldati ajakirjas Merendus leitnant A. Pddbuse?*

kaks kirjutist,??! kus esma- ja ainukordselt kirjutati redulaevastikust kui
Eestile sobivast ldhenemisviisist. Pddbus argumenteeris vaikeriigi ranna-
kaitse tilesehitamise teemal, rGhutades samas, et tegemist on tliksnes puht-
teoreetiliste kaalutlustega ning lisas, et kui ollakse nork merel ja ei suudeta
vastast suruda oma rannikust aupaklikku kaugusse, siis peab ometi otsima
Jja leidma mooduse, kuidas kaitsta oma rannikut, randa vastase sissetungi
eest.”? Sellisel moel oli Pddbus ka ainuke merevieohvitser, kes kisitles
Merenduses rannakaitset mitte ainult mere, vaid ka maa poolt ldhtuvalt.
A. Padbuse mottekédikude algust on voimalik jalgida juba tema 1938. aastal
ilmunud Napoleoni Egiptuse sojakdigu merelist osa késitlenud sojaajalooli-
ses analiitisis?®. Pddbus viitab oma kirjutises konkreetselt kahe meresdja-
teoreetiku — viitseadmiral P. H. Colombi ja J. Corbetti — toddele??*. Colomb
oli 19. sajandi Briti merevieohvitser, meresdjaajaloolane ja meresdjaline
motleja, kelle kirjatdod mojutasid suurtest mereriikidest enim Tsaari-Vene-
maa ja hiljem Noukogude Liidu merevéelisi ringkondi*>.

Padbus sOnastas rannakaitse eesmirgina ranniku ja territoriaalvete puutu-
matuse tagamise. Seda tagavate relvajoudude organiseerimisel tuli arvestada,
et merekindlused kujutasid endast kiill tugevat joudu, kuid oma paiksuse
tottu olid nad staatilised ja neil puudus taktikalisest seisukohast vaartuslik
omadus — liikuvus. Merekindlused olid Pddbuse arvates voimelised tditma
rannakaitse iilesandeid — torjuma rannikualasid pommitavaid pealvee-
joude ja dessantiiksusi — liksnes siis, kui nad olid suutelised kaitsma end

220 Eluloolisi andmeid vt Lisa 10.

21 Pidbus, A. 1939. Rannakaitse loomisest viikeriigi modtudes. — Merendus, nr 2, 1k 59-62;
nr 3, 1k 103-109.

22 Piibus, A. 1939. Rannakaitse loomisest vdikeriigi mddtudes. — Merendus, nr 3, 1k 109.
23 Paibus, A. 1938. Uks dessantoperatsioon ja selle dpised. — Merendus, nr 5, Ik 153—-156.
24 Julian Corbett ,,Some principles of maritime strategy” ja Philip Howard Colomb ,,Naval
Warfare, Its Ruling Principles and Practice Historically Treated”. Pdédbus viitas mdlema autori
vene keelde tolgitud véljaannetele.

25 Gough, Barry M. 1990. Introduction. — H. P. Colomb. Naval Warfare, Its Ruling
Principles and Practice Historically Threated. Originally published: 3rd ed. London: W. H.
Allen, 1899. Annapolis: United States Naval Institute, p. xxvii.
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Ohuriinnakute eest.?® Viikeriigi laevastikul tuli oma vihese arvukuse tdttu
véltida koondumist ja tegutseda voimalikult hajusalt ning tegutseda redu-
laevastikuna®”’. Laevastik pidi hargnema ja tegutsema sellises formatsioonis,
mis oleks taganud piistitatud tilesande kdige otstarbekohasema tditmise ning
olema seal, kus teda kdige rohkem vajatakse. Samas oli oluline kindlustada,
et laevastik jdcdks iihe tahtega juhitavaks, painduvaks tervikuks.**

Padbus pohjendas, et maavigede kasutamine rannakaitsel on nende véhe-
sest mobiilsusest tulenevalt ebatdhus ning nende kasutamine oleks vihese
efektiivsusega néiteks dessandi tdrjumisel, kus ajaline tegur etendab eriti
olulist rolli. Tema hinnangul oleks olnud kdige tohusam votta rannakaitses
kasutusele liikuv rannakaitsekoondis,??*’
lahtuda kaitstava rannajoone pikkusest, ranniku fiitisilistest omadustest ning
teede ja liitklemisvoimaluste olemasolust rannikul. Umbes 300 km pikkuse
rannajoone kaitsmiseks tulnuks Pddbuse hinnangul lilitada koondise koos-
seisu motoriseeritud rannakaitsepataljon ja vdhemalt iiks jalaviekompa-
nii, samuti miinipildujad, tankitdrjepiissid ja vdhemalt 100 mm kaliibriga
motoriseeritud suurtiikid. Padbus tdi vdlja tisnagi liksikasjalikud hinnangud
vajamineva relvastuse osas ja kirjeldas koondise tegevuse holbustamiseks
vajalike ettevalmistuste tegemist fortifikatsioonide, teedevorgu, side ning
véljadppe kohta. Kiilma ja lumerohke talve ja mere jadtumise korral oleks
rannakaitsekoondise iilesanded olnud peatatud.?*

Padbus oli veendunud, et véikeriigi kogu rannakaitse — laevastik, mere-
kindlused, rannakaitsekoondis — tuleb allutada iihele juhile ning mere-
joududele, sest maavées puudusid meresojapidamises kompetentsed isikud;
rannik moodustab sojalise terviku, kuid maavéelise juhtimise korral liigen-
dataks see administratiivsetel pohjustel erinevateks piirkondadeks [nt kaitse-
ringkondadeks]; rannakaitse tegevus ja juhtimine oleks killustatud mitme
organisatsiooni vahel, kelle omavahelises koostdos voib ette tulla raskusi.?!

Ei ole teada, millist kdlapinda leidsid A. Pdidbuse motted Merejoududes ja
Kaitsevides laiemalt. Korgema Sojakooli [0petanuna oli Pdébus tdendoliselt
vorreldes enamuse merevdeohvitseridega paremini kursis sdjapidamisega
maismaal, tema mottekdike aitasid kujundada teenistuskéik, millest suurema

mille suuruse méaaramisel tuli

26 Paidbus, A. 1939. Rannakaitse loomisest vdikeriigi mdotudes. — Merendus, nr 2, Ik 60-61.
27 Pagbus kasutas ingliskeelset viljendit fleet in being.
28 Tbid.

229 Tbid, 1k 62.

B0 Padbus, A. 1939. Rannakaitse loomisest véikeriigi mddtudes. — Merendus, nr 3, 1k
103-106.

B! Ibid, Ik 109.
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osa veetis ta merekindlustes, aga ka staabiohvitseriopingud. Muidu hésti
argumenteeritud idee puhul tekitab kiisimusi vaid tdhelepanek, et autor jittis
téielikult késitlemata laevastiku voimaliku koostd6 rannakaitsekoondisega.

3.5. Mere vaba kasutamine

Merekaitset voib Merenduses avaldatu pohjal defineerida nii rannakaitse
siinontiiimi kui ka selle antoniilimina. Ainsana kasutas viljendit merekaitse
argumenteeritult ja teadlikult rannakaitsele vastandades leitnant R. Rosi-
mannus, *? pidades selle all silmas aktiivset kaitsetegevust meresdjas ees-
margiga kaitsta oma huve meretandril ning takistada vastasel mereala
h&ivamist.

1938. aastal Merenduse veergudel moneks ajaks vaikusse vajunud mere-
joudude iilesehitamise teema uuesti iiles votnud leitnant Rosimannus osun-
das, et kuigi Merejoududel oli olemas juba ammu véljatodtatud programm?*
laevastiku uuendamiseks, olid viimaste aastatega selles aset leidnud muuda-
tused ja timberhindamised. Ta t6i vélja, et sdja korral oleks mere- ja dhu-
joududel tiita tiksnes maajoudusid toetav roll.>** Kuna meri oli sdja korral
Eesti peamiseks tihendusteeks vélismaaga, siis pidid merejoud tagama mere-
liste iihendusteede kasutamise, mis ei pidanud olema ilmtingimata alaline
(voimaldada iiksikutel hetkedelgi). Rosimannuse hinnangul tuli olla valmis
tegutsema iilekaaluka vastase vastu, kuid ei olnud alust arvata, et iilekaa-
lukas vastane suudaks kehtestada merel tdieliku tilemvoimu, mis vélistaks
teistel mere kasutamise. Seetottu tuli Eestil keskenduda mere vabale kasuta-
misele, mida omakorda soosis tema arvates riigi geograafiline ja sdjalis-
strateegiline asukoht.?

Rosimannuse hinnangul tulnuks loobuda senistest arusaamadest, mis
keskendusid liigselt rannakaitsega tegelemisele. Rannakaitse oli Rosiman-
nuse kinnitusel iiksnes merejoudude lisaiilesanne. Fookuse vahetamine
merejoududes rannakaitselt mere vabale kasutamisele ndudis aga tema
hinnangul iimberorienteerumist mentaliteedis. Mere vaba kasutamise taga-
miseks vajasid merejoud lisaks sdjalaevastikule ka omaenda koosseisulist

32 Roosimannus, R. 1938. Millistel pShimdtetel peaksime teostama oma merejoudude iiles-
ehitamist. — Merendus, nr 1, 1k 1-4.

23 Viidates 1933. a ilmunud kirjutisele: Grenz, V. 1933. Merekaitse kiisimusi. — Merendus,
nr 1, 1k 6-7.

2+ Roosimannus, R. 1938. Millistel pdhimdtetel peaksime teostama oma merejoudude iiles-
ehitamist. — Merendus, nr 1, 1k 2-3.

25 Ibid, Ik 4.
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merelennuvége, mille viljund oleks seisnenud vaatluse ja luure teostamises.
Samuti oleks tulnud sdjalaevastikku tdiendada konvoiteenistuseks sobivate
ja allveetorjega toimetulevate sdjalaevadega.?*

R. Rosimannus eristus kdikidest Merenduses meresdjapidamisest kirju-
tanud autoritest niisiis selle poolest, et oli ainus, kes astus vélja selliste motete
vastu, mis ndgid laevastikul olevat teisejargulist rolli rannakaitses. Sarnaselt
J. Ivalole toetas Rosimannus seisukohta, et hoopis merekindlused peaksid
laevastikku toetama, mitte vastupidi. Kuigi keegi ei kahelnud Shutoetuse
vajaduses mereoperatsioonide teostamisel, eristus Rosimannus teistest auto-
ritest sammu vorra kaugemale astununa, kdneles merejoudude koosseisu
kuuluva merelennuvie vajadusest.’” Kuigi ka koik iilejaanud autorid olid
seisukohal, et merejoudude eesmérk oli mereliste ithendusteede kasutamise
kindlustamine, oli Rosimannus esimene ja ainus,?® kes kirjutas, et mitte
rannakaitse (tegevus rannikumerel ja rannikuga piirneval maismaal), vaid
just mere vaba kasutamise tagamine (st tegevus kogu merealal) peaks olema
laevastiku peamine iilesanne.

Kokkuvote

Ajakiri Merendus alustas ilmumist 1933. aasta mirtsis Merevie Ohvitseride
Kogu (MOK) viljaandena. Otsus asutada merevéde ajakiri voeti vastu 1932.
aasta novembris MOKi iildkoosolekul. Ajakirja eesmérgiks oli tdnapdevast
kdnepruuki kasutades merelise riigikaitse laia kdsituse toetamine, ning
véiljaanne pidi toimima iihendava sillana riigikaitseliste ja muude merendus-
ringkondade vahel, avardades iihtlasi oma sihtgrupi teadmisi ja silmaringi
merekaitselistes ning tildmerendusalastes kiisimustes. Merendus ilmus aas-
tatel 1933—40 sagedusega kuus korda aastas, ning kokku joudis ilmuda 45
ajakirja numbrit.

Eesti merendusringkondade puhul vdis vahet teha neljal huvigrupil,
kellest igatihel oli oma peamine ajakirjandusviljaanne: 1) laevandus — ajakiri
Laevandus, 2) kalandus — Kalandus ja Eesti Kalandus, 3) merevielased —

26 Tbid.

BT Merelennukite kui merekaitse abinoude soetamise vajadusest pérast seda, kui on viidud
18pule allveelaevade ja MTP-de hankimine, kirjutas ka J. Santpank oma véitluses lennuvéelase
V. Postiga (Sandbank, J. 1934. Tdiendav vastus major V. Posti kirjutisele ,,Lennuk ranna- ja
merekaitse relvana” ja minu vastuse peale toodud mirkustele. — Sddur, nr 46/47, 1k 1192).

28 Varasemalt oli sarnaseid seisukohti avaldanud Johannes Santpank Sandbank, J. 1933.
Meie merejoudude siinnist, arengust ja iilesannetest. — Merendus, nr 6, 1k 162.
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Merendus, 4) merekaitseliitlased — Kaitse Kodu!. Laevandus ja Merendus
konkureerisid mdlemad ,,selle dige” merendusliku véljaande nimetusele,
kuigi Laevanduse kisitluse kohaselt merelise riigikaitse ja meresdjandusega
seonduv merenduse hulka ei kuulunud. Merevielased toetasid mdlema aja-
kirja liitmist, kuid teise poole huvipuuduse tdttu ei saanud sellest asja.

Merenduses ilmus keskmiselt umbes 16 kirjutist ajakirja numbri kohta
(ligikaudu 100 kirjutist aastas) ja neist omakorda umbes neljandik olid
meresojanduslikud. Merenduses avaldatud meresdjanduslike kirjutiste arvu
vordlemisel teistes riigikaitselistes viljaannetes avaldatuga joonistub vilja
selge tddemus, et merevéelise erialaajakirja jéarele oli ndudlus olemas ning
et tdnu Merenduse asutamisele sai selline ndhtus nagu eestikeelne mere-
sojaline ajakirjandus iildse voimalikuks. Uhtlasi annab see tunnistust aja-
kirja asutamisel piistitatud eesmirkide saavutamisest. Meresdjanduslike
kirjutiste puhul tuleb selgelt esile nende arvukuse jarsk tdus alates 1936.
aastast ning kdrgajaks voib pidada aastaid 1937-39, kui ilmus keskmiselt 36
sellist kirjutist aastas ehk 6 kirjutist ajakirja numbri kohta. 1940. aastal (mil
ajakiri sai ilmuda vaid pool aastat, lisaks olid riigis vodrriigi vded) vihenes
meresdjanduslike kirjutiste arv Merenduses (iihtekokku 8 kirjutist).

Meresdjaline mote avaldus Merenduse veergudel eelkdige aruteludes
merelise riigikaitse, meresdja ja meresdjapidamise teemadel.

Tanu merevéelise ajakirja loomisele tekkis voimalus avaldada ja edasi
arendada Eesti merelise riigikaitse ja meresdjapidamisega seotud ideid.
Voimalust kasutasid kdige aktiivsemalt 4ra noored ja erialasest enesetdienda-
misest huvitatud ohvitserid. Autoritena, kes pohjendasid ja argumenteeri-
sid oma seisukohti, kasutades selleks kas meresdjateooriat, meresdjaajaloo
Oppetunde, vilismaist erialakirjandust voi vélisriikide kogemusi védédrivad
esiletoomist kaptenmajor Johannes Santpank, vanemleitnant Richard Kokk,
vanemleitnant Johannes Ivalo, vanemleitnant Rudolf Rosimannus ja vanem-
leitnant Alfred Padbus. Ivalo, Santpank ja Kokk olid iihtlasi kolm koige vilja-
kamat meresdjanduslikel teemadel kirjutanud autorit, kellelt parineb iihte-
kokku ligikaudu pool kdigist Merenduses ilmunud vastavatest kirjutistest.
Kui vaadelda merevéieohvitseridest Merenduse autoreid sdjakooli 1dpetamise
lendude loikes, siis iiletavad I1I merevie riviohvitseride lennu I1petajad oma
kaastoode avaldamise aktiivsuselt selgelt oma varem lopetanud kolleege.

Merenduses avaldatud kirjutised ei anna kiill alust rddkida oma mere-
sojalisest koolkonnast, kuid siiski on ilmne, et ajakirja lithikeseks jadnud
ilmumise jooksul joudis tekkida Eestis sdjalise hariduse saanud meresdjalist
motet arendanud kirjutajate pdlvkond.
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Kuna enamus autoritest olid nooremohvitserid ja ei olnud seetdttu veel
joudnud juhtivatele ametikohtadele, siis on ilmne, et iga Merenduses aval-
datud kirjutise tagant ei tasu ilmtingimata otsida Merejoudude juhtkonna
ametlikku positsiooni. Sellegipoolest saab ajakirjas ilmunu pdhjal iilevaate,
milline oli Eesti merevdeohvitseride professionaalset tihelepanu péalvinud
teemadering. Voib vélja tuua moningad iihised seisukohad, mida jagasid
mitmed erinevad autorid:

1) Eesti laevastiku peamine eesmirk oleks mereliste tihendusteede kasuta-
mise tagamine nii rahu- kui ka sdjaajal;

2) Eesti laevastiku koosseis oli juhuslik ja ei vastanud vajadusetele;

3) riigi rahakoti paksus oli kdige méddravam tegur laevastiku uuendamisel;

4) Eesti laevastik pidanuks koosnema nn kergetest joududest (eelkoige all-
veelaevad ja torpeedopaadid);

5) véeliikidevahelise koostdo olulisus meresdjapidamises.

Loetu pohjal ei saa kindlasti rddkida véljakujunenud ja jarjekindlast Eesti
merevéepoliitikast . Merevdepoliitikale kdige 1dhemalseisvama iiksik-
otsusena vQib esile tuua valitsuse poolt vastu voetud laevastiku uuenda-
mise programmi, millega médratleti laevastikus arendatavad sojalised
voimekused. Mida pingelisemaks hakkas kujunema Euroopa julgeolekupo-
liitiline olukord ja mida tajutavamaks muutus vdimalik sdjaline oht, seda
enam hakkasid Merejoudude juhid tuletama meelde totaalkaitse pShimotete
rakendamise vajadust ka merelises riigikaitses.

Enamus ohvitsere avaldasid oma meresdjapidamise teemalisi motteid 14bi
rannakaitse ideelise raamistiku. Kodige kontseptuaalsemalt 1dhenes meresdja-
pidamisele vanemleitnant Johannes Ivalo, kelle kirjutiste pohjal on voimalik
konstrueerida nn viikesodja kontseptsioon. Selle ldhtealuseks oli pdhimdte,
et ka viiksem ja sojaliselt norgem laevastik voib hakata endast tugevamale
vaenlasele tulemuslikult vastu ja olla isegi edukas. Siiski oli see mdeldav
iiksnes juhul, kui vdiksem laevastik oli rahuajal ennast pdhjalikult ja sihi-
kindlalt tulevaseks sojaks ettevalmistanud. Sojaks ettevalmistus tdhendas
eelkdige loobumist standardsetest lahendustest ning keskendumist mingile
iiksikule sdjapidamisvaldkonnale/-meetodile, et siis ennast sel alal teadlikult
arendades ning oskusi pidevalt tdiendadessaavutada eelis vastase merevée-
taktikalise tegevuse ees.

Uks enim kisitlemist leidnud valdkond oli laevastiku uuendamine,
millele plihendati kdige rohkem tdhelepanu perioodil 193336, st — enne all-
veelaevade hanke reaalsuseks saamist. Laevastiku uuendamise programm
oli koostatud rannakaitse vajadusi silmas pidades. Kuna rannakaitse puhul
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toimub sdjategevus rannikumeres ja sellega piirneval maismaal, siis edukaks
tegutsemiseks oli oluline vde- ja relvaliikide omavaheline tdhus koost66.
Vottes arvesse sdjalaevastiku vihest tegelikku sojalist voimekust, tundub
véeliikide iileselt korraldatud rannakaitse olevat olnud Eestile sobiv.

Merenduses kirjutatu pdhjal ei ole kahtlust, et rannakaitset oleks vdinud
nimetada Eesti mereviestrateegiaks. Laevastiku roll oleks olnud toetada
merekindlusi eelkdige pealinna kaitsel. Ainsa rannakaitsele vastanduva
ideestiku — nn mere vaba kasutamist tagava merekaitse — autor oli vanem-
leitnant Rudolf Rosimannus. Erinevalt teistest autoritest rohutas ta, et kuna
mereliste lthendusteede kasutamise tagamine on laevastiku olemasolu ees-
mark, siis peab see olema ka laevastiku peamine iilesanne ning rdhutas, et
tuleks loobuda laevastiku liigsest koormamisest rannakaitsega.

Soéltumata sellest, kas autorid 1dhtusid rannakaitse voi merekaitse idees-
tikust, oldi ihel ndul, et Eesti laevastikul oleks tulnud oma tegevustega taot-
leda mereala valdamise asemel mereala valdamise takistamist. Samuti esineb
autorite toddes redulaevastiku kontseptsiooni eelistamisele viitavaid motte-
kdike ning aktiivsel kaitsel rajaneva sdjapidamise eelistamist.

Merevie Ohvitseride Kogu poolt véljaantud ajakiri Merendus on heaks
niiteks selle kohta, kuidas ka viike vdib olla suur. Uhtlasi on tegemist ainu-
laadse viljaandega Eesti sdjandusalaste véljaannete seas, sest tegemist oli
majanduslikult iseseisva, mitte riigi poolt rahastatava ajakirjaga. Merendus
on 1930. aastate eestikeelse meresdjalise motte kdige olulisem allikas,
mille veergudel ilmunud ideed, arutelud, ettepanekud ja seisukohad Eesti
merekaitse arendamiseks loovad Eesti merelise riigikaitse kontseptuaalsele
komponendile ajaloolise tausta. Seetottu voib ajakirja Merendus ja seal ilmu-
nud meresdjalisi kirjutisi kutsuda ka Eesti meresdjalise motte kullafondiks.

Kirjandus

ARHIIVIMATERJALID

Riigiarhiiv (ERA)

Fond 527 — Merejoudude Staap

Fond 700 — Ohvitseride keskkogu ja ohvitseride kogud
Fond 1678 — Eesti Laevajuhatajate Selts

Fond 1681 — Ajakirja Laevandus ja Kalaasjandus toimetus

PUBLITSEERITUD ALLIKAD

Allied Joint Publication — AJP 3.1 (Inclusive Change 1). Allied Joint Maritime
Operations. April 2004
Riigi Teataja 1927
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Lisad 1-10

Lisa 1: Ajakirja Merendus kronoloogia
Annex 1: Chronology of the magazine Merendus

27.10.1932

Merevie ajakirja asutamiskavatsuse esmamainimine.

22.11.1932

Merevie ajakirja asutamise otsustamine Merevde Ohvitseride Kogu
peakoosolekul ja esimese peatoimetaja valimine.

Mirts 1933

Ilmub ajakirja esimene number. Triikitakse Tallinnas triikikojas
Taht.

13.04.1933

Merevie Ohvitseride Kogu laenab ajakirjale 350 krooni.

1934

Ajakirja sissetulekud on esmakordselt suuremad kui véljaminekud.

Veebr 1935

Ajakirja triikkkimine antakse iile Tallinna Kivitriikikojale R. Tohver
& Ko.

Veebr 1935

Senise tihe asemel hakkab olema korraga kaks tegevtoimetajat.

25.04.1935

Merevie Ohvitseride Kogu iildkoosolekul voetakse vastu ajakirja
kodukord (Kogu kodukorra iihe osana).

21.02.1936

Koiki toimetuse litkmeid hakatakse valima Merevde Ohvitseride
Kogu iildkoosolekul.

21.06.1936

Merevie Ohvitseride Kogu tildkoosolekul otsustatakse luua
toimetuse kolleegium, kuid puuduvad andmed selle ellu
rakendamise kohta.

1936

Kirjatdode voistlus.

1936

Miitiakse maksimaalne arv ajakirja iiksiknumbreid — 197. Ajakirja
tulud iiletavad esmakordselt Kogu enda tulusid.

24.03.1938

Merevie Ohvitseride Kogu iildkoosolek annab pShimdttelise
ndusoleku ajakirjade Merendus ja Laevandus thendamiseks, kuid
puuduvad andmed edasiste arengute osas.

1938

Saavutatakse maksimaalne aastatellimuste arv — 547. Lisaks on
kaks aastatellimust vdlismaale. Ajakirja tuludest toetakse Merevie
Ohvitseride Kogu 1100 krooniga, aitamaks katta merevie

20. aastapdeva tdhistamisega seotud viljaminekuid.

8.04.1939

Majanduse asjaajajat hakatakse nimetama majandustoimetajaks.

21.06.1940

[lmub ajakirja viimane number.

28.08.1940

Merevide Ohvitseride Kogu juhatuse ja Kogu likvideerimise
komisjoni otsusega ajakirja vdljaandmine 15petatakse; selle varad
kantakse Kogu arvele.

16.12.1940

Merevide Ohvitseride Kogu likvideerimise komisjon loeb oma 16pp-
koosolekul ajakirja tagantjarele likvideerituks alates 08.10.1940.
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Allikad:

Merendus 1933-40; Merevide Ohvitseride Kogu tildkoosoleku protokollid. —
ERA.700.1.443 ja 444; Merevide Ohvitseride Liitkogu juhatuse koosoleku proto-
kollid. — ERA.700.1.448; Merevide Ohvitseride Kogu likvideerimise komisjoni
protokollid. — ERA.700.1.477 ja 478.

Nr.1 — 1940 VIl AASTAKAIK
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MERENDUS

Ilmub kuus korda aastas

Vastutav toimetaja

Joh. Sandbank, Véljaandja: Merevie Ohvitseride Liitkogu Tegev toimetajad
vanem-leitnant Oskar ValdSnep,
Tel. ametis: Merevde 76 Tolmetus ja talitus: Merejéudude Staap leitnant
kodune: Linna 469-05 V. Patarel 10. Tel. Merevide 62 Tel. ametis: Merevde 45
Majandus toimetaja
Joh. Treiberg —_— Joh. Ivalo,
kv. ametnik leitnant
Tel. ametis: Merevée 62 Tellimishind: aastas kr. 5.—; |+ aastas kr. 1.50; tiksiknumber 50 s.

kodune: Linna 441-56

Tel.ametis: Arsenali 4-73

NR. 2 15. APRILLIL 1935 1 AASTAKAIK

SISU: Van.leitn. K. Linneber¢ — Kodanik ja kaitselaevastik; leitn. R. Israel — Meie merekindluste tekkimise ajalugu; Ip. — Markmeid
viikese i il 5 Vene i iini i ioonid Balti merel aastail 1914—1917; ins. O. Lubi —
Jadmurdja ,Merikaru® chitamisest; pootsm. J. Vasko — Merevéie Uleajateenijate Liitkogu tegevusest 1934. a.; ins. R. Brikkel —
Mis on pooldiisel ?;  Dipl. ins. H. Vieckmann — Uued tuletornid Eesti vetes; M. P. — Mirkmeid IX rahvusvahelise jadpurjekate
voistluse kohta; H.K-pp.— Jankimehe kojusdil; Assist. K. L.— kirjutisele istenti ikudiplomid*; Lihiteateid
laevanduse alalt; Teateid ike ta ist;  Lhiteatei i alalt.

Eesti on mereriik.

Eesti mere ranniku pikkus on 3400 km.
Eesti vetes asub 1592 Saart.

Eesti kaubandus teostub mereteede kaudu.

Eesti laevastik suudab véistelda koéikidel meredel
Igasugustes oludes.

Eesti laevastik kasvab ja peab kasvama aast-aastalt
suuremaks.

FEesti ainsad kolooniad on Eesti kaubalaevad ilma-
meredel.

Eestlane on tubli meremees.
Eesti tulevik on merel.

Eesti lipp on auks ja uhkuseks koéikidel meredel
ja kéikides sadamales.
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Lisa 2: Merevae Ohvitseride Kogu juhatuse lilkkmed 1932-40
Annex 2: Members of managing board (1932-40) of Naval Officers
Association

16.02.32— | Esimees mereviackapten Rudolf Borgmann; abiesimees vanem-

05.03.33 | leitnant Johannes Sandbank; liikmed vanemleitnant Albert Lukas,
vanemleitnant Bruno Linneberg, vanemleitnant Alfred Pontak;
liikkmekandidaat kaptenmajor Kurt Strobel

06.03.33— | Esimees kaptenleitnant Vassili Martson; abiesimees kaptenmajor

13.03.34 | Joosep Pruun; liikmed vanemleitnant Johannes Sandbank, vanem-
leitnant Albert Lukas; lilkmekandidaadid kaptenmajor Hermann
Liikane, vanemleitnant Alfred Pontak

14.03.34— | Esimees merevaekapten Rudolf Borgmann, kaptenmajor Joosep
24.04.35 | Pruun®?; abiesimees kaptenmajor Hermann Liikane; liikmed vanem-

leitnant Mihkel Piigert, vanemleitnant Ferdinand Schmiedehelm; liik-

mekandidaadid leitnant Richard Kokk, vanemleitnant Alfred Pontak

25.04.35— | Esimees kaptenmajor Andrei Erikson; abiesimees vanemleitnant
20.02.36 | Bruno Linneberg; lilkmed vanemleitnant Albert Lukas; liikme-
kandidaadid vanemleitnant Kurt Linneberg, leitnant Villem Kirotar

21.02.36— | Esimees kaptenmajor Andrei Erikson®*’; abiesimees kaptenmajor
02.03.37| Joosep Pruun; liige vanemleitnant Mihkel Piigert

04.03.37— | Esimees vanemleitnant Albert Lukas; abiesimees vanemleitnant Kurt
23.03.38 | Prees; liige vanemleitnant August Vares; liilkmekandidaadid leitnant
Verner Bérengrub, leitnant Karl Iman

24.03.38—| Esimees ?; abiesimees kaptenmajor Mihkel Piigert; liikmed kapten-
28.03.39%*! | major Alfred Pontak, kaptenmajor Johannes Roden; liikmekandi-
daadid kaptenmajor Ferdinand Schmiedehelm, kaptenmajor K. Sddsk

29.03.39— | Esimees kaptenmajor Johannes Santpank; abiesimees kaptenmajor
15.02.40 | Ferdinand Schmiedehelm; liikkmed vanemleitnant Verner Vili, vanem-
leitnant Verner Puurand; liikmekandidaat vanemleitnant Paul Porre

16.02.40— | Esimees kaptenmajor Ferdinand Schmiedehelm; abiesimees kapten-
31.08.40 | major Kurt Linneberg; liige vanemleitnant Rudolf Rosimannus

Allikas:
Merevie Ohvitseride Kogu tildkoosoleku protokollid. — ERA.700.1.443 ja 444.

39 Seoses Merejoudude Staabi tilema iilesannetesse asumisega pidi mereviekapten Borgmann
vabastama Kogu esimehe ametikoha ja uueks esimeheks valiti erakorralisel tildkoosolekul
07.12.1934 kaptenmajor Pruun.

240 21.02.1936 valiti Kogu tildkoosolekul esimeheks kaptenleitnant Martson, aga vdeosa tilem jittis
selle otsuse kinnitamata, kuna selgus, et ta on samaaegselt Kdrgema Sojakooli ohvitseride kogu
tegevliige. 16.03.1936 toimus erakorraline iildkoosolek, kus esimeheks valiti kaptenmajor Erikson.
241 Kogu iildkoosolekul protokoll ei sisalda informatsiooni juhatuse esimehe valimise kohta.
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Lisa 3: Ajakirja Merendus toimetuse lilkkmed 1932-40
Annex 3: Editors (1932-40) of the magazine Merendus

Peatoimetaja Tegevtoimetaja Tegevtoimetaja | Majandustoimetaja
kaptenleitnant leitnant

Vassili Martson Richard Kokk

22.11.32-31.05.34 |1933-2.02.35

mereviekapten leitnant vanemleitnant | sdjavieametnik
Rudolf Borgmann | Oskar Valdre Johannes Ivalo | Johannes Treiberg
19.07.34-11.01.35 |?.02.35-29.09.36 | ?.02.35-7.08.40 |?.02.35-20.02.36
vanemleitnant vanemleitnant sOjavideametnik
Johannes Santpank | August Vares Jaan Raabe
12.01.-18.10.35 30.09.36-20.02.37 21.02.-7.07.36
vanemleitnant leitnant sOjaviaeametnik
Kurt Linneberg Oskar Valdre Benjamin Ménnik
19.10.35-31.03.38 |21.02.37-24.03.38 ?.07.36-20.02.37
kaptenmajor vanemleitnant leitnant

Johannes Santpank | Richard Kokk Arthur Jirgenthal
01.04.38-14.04.39 |24.03.38-07.04.39 21.02.37-?.11.39
vanemleitnant vanemleitnant vanemleitnant
Richard Kokk Oskar Valdre Jiiri Lagus
15.04.39-?.08.40 |08.04.39-7.08.40 16.02.-7.08.40

Allikas:

Merevie Ohvitseride Kogu iildkoosoleku protokollid. — ERA.700.1.443 ja 444.
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Lisa 4: Merevaeohvitseridest tuvastatud autorid
Annex 4: Identified authors, naval officers
Jrk | Perekonnanimi Eesnimi Auaste Miirkused

nr

1 | Anton Karl Vanemleitnant

2 |Borgmann Rudolf Merevidekapten

(Linnuste)

3 | Bérengrub Verner Vanemleitnant | III lend

4 | Gildeman (Sinivee) | Rudolf (Enno) Kaptenleitnant

5 |Grenz Valentin Merevidekapten

6 | Hiiesaar (Israel) Rudolf Vanemleitnant | III lend

7 |Iman Karl Vanemleitnant | III lend

8 |Ivalo (Ivascenko) |Johannes-Friedrich | Vanemleitnant |IIT lend

9 |Jaanson Eduard Vanemleitnant | III lend

10 |Johverd (Joffert) Riho (Richard) Vanemleitnant | Insenermehaanik
11 | Jirgenthal Arthur Leitnant IIT lend

12 |Kaseoru Peeter Vanemleitnant | III lend

(Birkenthal)

13 | Kokk Richard-Johannes | Vanemleitnant | III lend

14 | Kull Georg Vanemleitnant | Insenermehaanik
15 |Képp Verner Vanemleitnant | Insenermehaanik
16 |Kérner Hendrik Leitnant T lend

17 |Lagus (Laagus) Jiiri (Georg) Vanemleitnant

18 | Loosberg Johannes Kaptenleitnant

19 | Liikane Hermann Kaptenleitnant
20 |Linneberg Kurt Kaptenmajor | Ilend
21 |Martinson Aleksander Vanemleitnant

22 |Mei Peeter Kaptenmajor

23 | Mere (Martson) Valev (Vassili) Mereviaekapten

24 | Miido Eustaatius (Jevstafi) | Kaptenleitnant

25 |Palango (Petrov) |Boris Vanemleitnant | II lend

26 |Piigert Mihkel Kaptenmajor

27 |Pitka Johan Kontradmiral




68 LIIVO LAANETU
Jrk | Perekonnanimi Eesnimi Auaste Mirkused

nr

28 | Pontak Alfred Kaptenmajor | I lend

29 |Prees Kurt Kaptenmajor | I lend

30 |Pruun Joosep Kaptenmajor

31 | Priikkel Rudolf Vanemleitnant | Insenermehaanik
(Briickel, Briikkel)

32 | Puurand Verner Vanemleitnant | III lend
(Puurmann)

33 | Padbus Alfred Vanemleitnant | III lend

34 |Rosimannus Rudolf Vanemleitnant | III lend
(Roosimannus)

35 | Saar Eduard Vanemleitnant | III lend

36 | Salza Hermann Alexan- | Kontradmiral

der

37 | Santpank Johannes Kaptenmajor I lend
(Sandbank)

38 | Taru (Treimund) Arvo (Arved) Kaptenmajor I lend

39 | Usin Jaan Mereviekapten

40 | Valge Nikolai Kaptenmajor I lend

41 | Vares August Kaptenmajor I lend

42 | Vili (Vellig) Verner Vanemleitnant | II lend

43 | Weizenberg Joann Kaptenmajor | I lend

Mirkused:

Ilend — 1921. aastal Merevie Kadettide Kooli rivijaoskonna 1opetajad

II lend — 1924. aastal Merevie Kadettide Kooli rivijaoskonna 1dpetajad

ITI lend — 1928. aastal Sdjavie Uhendatud Oppeasutuste merevie rahuaegse
kursuse lopetajad
Insenermehaanik — 1923. aastal Merevde Kadettide Kooli mehaanikajaoskonna
1opetajad

Allikad:
Merendus 1933—40; Sammalsoo 2006, 1k 32—45; Ohvitseride andmekogu: Eesti
ohvitserid 1918—1940, http://prosopos.esm.ee/ (28.04.2013).
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Lisa 5: Merevaeohvitseridest arvatavad autorid
Annex 5: Supposed authors, naval officers

Jrk | Pseudoniiiim/liihend | Arvatav autor/mérkused
nr
1 A Arthur Jiirgenthal, leitnant; I1I lend
2 |A.N. Arnold Nael, leitnant
3 AP Alfred Pontak, kaptenmajor; I lend
4 |B.B. Bruno Bloom, vanemleitnant; I1I lend
5 |E.M-pa Eduard Metsapa, sdjavieametnik
6 |-el, R.B. Rudolf Priikkel, vanemleitnant; insenermehaanik
7 |E.S. Ferdinand Schmiedehelm, kaptenmajor; I lend
8 |-i-,Jv,J. L, -Iv, iv, Iv. | Johannes Ivalo, vanemleitnant; III lend
It., Iva.
9 |J Voldemar Jakobson, leitnant
10 |J.J,L L Juhan Jansen, vanemleitnant
11 |J.S.,S. Johannes Santpank, kaptenmajor; I lend
12 1J. U. Jaan Usin, mereviekapten
13 | K. L Karl Iman, vanemleitnant; III lend
13 |-l1d-, LDR., -LDR, O. V. | Oskar Valdre, vanemleitnant; III lend
14 |[M.P,P. Mihkel Piigert, kaptenmajor
15 |R. K., Rk. Richard Kokk, vanemleitnant; III lend
16 |V.B. Verner Bérengrub, vanemleitnant; I1I lend
17 | V.K. Villem Kirotar, leitnant; III lend
18 |V.P. Verner Puurand, vanemleitnant; III lend
Mirkused:

I lend — 1921. aastal Merevie Kadettide Kooli rivijaoskonna 1opetajad

II lend — 1924. aastal Merevie Kadettide Kooli rivijaoskonna 1dpetajad

I11 lend — 1928. aastal Sdjavie Uhendatud Oppeasutuste merevie rahuaegse
kursuse Iopetajad
Insenermehaanik — 1923. aastal Merevde Kadettide Kooli mehaanikajaoskonna
1opetajad
Allikad:
Merendus 1933—40; Sammalsoo 2006, 1k 32—45; Ohvitseride andmekogu: Eesti
ohvitserid 1918—1940, http://prosopos.esm.ee/ (28.04.2013).
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Lisa 6: Merevaelised kirjutised ajakirjas Sodur 1927-40
Annex 6: Writings regarding naval forces and naval warfare in the
magazine Soédur (1927-40)

35
29
30

22

. [\
15‘\/\11-, 1

. \/\\

1927 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935 1936 1937 1938 1939 1940

Merekaitset, rannakaitset, merejoudude véeosi, laevastikuvisiite jt sarnased tee-
masid kasitlenud kirjutised.

Allikas: Sodur 1927-40
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Lisa 7: Ajakirjas Merendus ilmunud meresojanduslike kirjutiste
loend
Annex 7: Naval writings (naval warfare, national defence, naval policy,
international politics, naval strategy, naval tactics, naval history, and
other naval matters of interest) published in the magazine Merendus

Jrk |Aasta| Nr | Autor Pealkiri
nr
1 1933 ] 1 |V.Grenz Merekaitse kiisimusi
2 11933 1 [J.J. Mboningaid méarkmeid merejoudude arengust
vilisriikides viimase 15. a jooksul
3 11933 | 2 | V. Martson Rannakaitse kiisimusi
4 11933 | 2 |J. Sandbank Arutlusi ,,MTP”-de kasutamisest Eesti oludes
S 11933 | 2 | A. Pontak Hiidrofoonide tarvitamine kaldajaamadelt
6 | 1933 | 3 |R.Kokk Merekaitseliidu asutamise voimalusi
7 11933 | 4 | V. Martson Meie merejoudude organisatsioonist
8 11933 | 4 |J. Sandbank Eesti allveelaev
9 1933 | 4 |V. Vellig Mbningaid allveelaevade kasutamisvdimalusi
tulevikusodjas
10 | 1933 | 5 | A. Pontak Allveelaevade tulevikust
11 [ 1933 | 6 |V.Grenz Kas mere- vai dhujoud?
12 11933 J. Sandbank Meie merejoudude siinnist, arengust ja
iilesannetest
13 11934 | 1 |B. Petrov Meie ida-ranniku kaitseprobleeme
14 11934 | 1 |V.Puurman Alveelaeva tabekindel torpeedotamine
15 11934 2 |J.S. Vilis-riikide laeva-artilleeria
16 | 1934 | 3 |J.S. Merepoliitika alused
17 | 1934 | 3 |E. Miido Udustamine laevalt
18 | 1934 | 4 |R. Kokk Merejoud valispoliitilise tegurina
19 | 1934 | 4 |R. Gildeman Merekaitseliidu aastategevuse iilevaade
20 | 1934 | 4 | V. Vellig Episoode allveelaevade tegevusest
Maailmasdjas
21 | 1934 | 5 |J. Sandbank Koondise kaitse meremarsil
22 {1934 | 6 | V. Grenz Motteid merevde XVI aastapdeva puhul
23 | 1934 | 6 |E.Miido Meie kaitselaevade jaotusest
24 11934 | 6 |R.Kokk Lahema tuleviku merepoliitilisi probleeme
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Jrk |Aasta| Nr | Autor Pealkiri
nr
25 11934 | 6 |Sn Soome ja Baltimere poliitika
26 | 1935 1 |Jv. Eduka meresdja tingimusi vdikese
laevastikuga
27 [ 1935 1 |- Vene laevastiku miinide-veeskamise
operatsioonid Balti merel aastail 1914—1917
28 [ 1935 | 2 |K. Linneberg Kodanik ja kaitselaevastik
29 [1935] 2 |Jv. Mairkmeid véikese laevastiku viljadppest
30 11935 1 |- Vene laevastiku miinide-veeskamise
operatsioonid Balti merel aastail 1914—1917
31 | 1935 | 3 |J. Sandbank Meie merekaitse vajadus
32 11935 | 3 |K. Linneberg Allveesdda
33 1935 3 |- P&himatted OK korra kokkuseadmiseks
kaubalaevas
34 11935 | 4 | A. Jirgenthal Inglise-Saksa merevaekokkulepe ja Balti riigid
35 11935 JL Mairkmeid destroierite ja torpeedopaatide
torpeedokiirusest ja laskeulatusest
Maailmasoja kogemusil
36 11935 | 5 |K. Linneberg Miin allveesoja relvana
37 11935 | 6 |R.Kokk, Itn Mairkmeid Balti mere merepoliitikast
38 11935 | 6 |K. Linneberg Ennustusi ja oletusi tuleviku sdja-
laevastikkude kohta
39 11935 | 6 |I Ivalo Balti riikide uuemate destroierite taktikaliste
elementide vordlus
40 | 1936 | 1 |E. Miido Torpedeerimine pealvee laevalt
41 [ 1936 | 1 |J.Ivalo Vaateid lahingulaevade, ristlejate ja
destroierite artilleeriale
42 11936 | 2 |E. Miido Torpeedorelva kasutamise tingimusi pealvee-
laevalt
43 {1936 | 2 |Iv. W. Churchilli vaateid maailmasdjaaegsele
inglise merejoudude juhatusele
44 11936 | 3 |J.Ivalo Mairkmeid viikesdjast merel
45 | 1936 | 3 |K. Prees Torpeedo arenemise tase praegusajal
46 | 1936 | 3 |J.Ivalo Mirkmeid a-laevade ehituse alalt
47 11936 | 3 |V.Vili Jutlandi lahingu 20-da aastapédeva puhul
48 | 1936 | 3 |R.Rosimannus |Blokaad
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Jrk |Aasta| Nr | Autor Pealkiri

nr

49 | 1936 | 3 |J. Rahola Jadlohkuja kasutamine allveelaevade ema-
lacvana

50 [ 1936 | 4 |K.A. Linneberg | Miin Maailmasojas

51 11936 | 4 |K. Prees Ohurelva omadusi ja iildisi iilesandeid

52 11936 | 4 |Iv. Lennukite kasutamine miiniviljade avasta-
miseks

53 11936 | 4 |- Allveelaevade taktikast

54 11936 | 4 |V.Vili Londoni 1936. a merekokkulepe

55 11936 | 5 |E. Miido Erinevate iilesannetega laevade koondiste
juhtimisest

56 | 1936 | 5 |N. Valge Kas tdnapdeva MTP on kohane kasutamiseks
meie oludes?

57 11936 | 5 |K.A. Linneberg | Miin Maailmasojas

58 11936 | 5 |I.V. Torpeedolasked ja merelennuvée kasutamine
vilisriikide laevastikkude mandovreil

59 11936 | 5 |N. Valge Pérnu sadama sulgemine 20. aug.1915. a

60 | 1936 | 5 |H. Kérner Sdjagaaside oht ja kaitse meresdjas

61 | 1936 | 5 |V.Bérengrub Raadiotelegraafi kasutamine Maailmasojas
merestrateegiliselt seisukohalt

62 | 1936 | 6 |K.A. Linneberg | Miin Maailmasdjas

63 | 1936 | 6 |E. Saar Mairkmeid passiiv-miiniveeskjaist

64 | 1936 | 6 |J.Ivalo A-laevade vastuabindud, nende areng ja
kasutamine

65 1936 | 6 |A. Arnemann Uued MTP-d Briti merevies

66 | 1936 | 6 |— Raadiotelegraafi kasutamine Maailmasdjas
merestrateegiliselt seisukohalt

67 | 1936 | 6 |lv. Merevieohvitseride ettevalmistamine Saksa
laevastikus

68 | 1937 | 1 |R.Jodhverd Edusammud sdjalaevade ehituse arengus
péarast Maailmasdda

69 | 1937 | 1 |J.Ivalo A-laevade vastuabindud, nende areng ja
kasutamine

70 11937 | 1 |Jv. Traalimisoperatsioone Aadria meres

71 11937 1 |- Raadiotelegraafi kasutamine Maailmasojas

merestrateegiliselt seisukohalt

73
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Jrk |Aasta| Nr | Autor Pealkiri

nr

72 11937 | 2 |J. Pruun Meie kaubalaevastiku tdhtsus ja kasutamise
voimalused (ning viisid) sdja korral

73 11937 | 2 |-Iv. Téanapéeva suurriikide laevastikest

74 11937 | 2 |Iv Mairkmeid 6ise merelahingu taktikast

75 11937 | 2 |R. Israel Raadiopeilimise voimalusi laevades ja kalda-
jaamades

76 | 1937 | 2 |F. Pau Helgiheitja rannasuurtiikivde abivahendina

77 11937 | 2 |R. Israel MTP-de operatsioone Aadria meres 1916.—
1918. a

78 11937 | 2 |R.Johverd Edusammud sdjalaevade ehituse arengus
péarast Maailmasdda

79 11937 | 3 | M. Jaaskeldinen | Maailm relvastub — milleks?

80 | 1937 | 3 |J.Ivalo Blokeerimisoperatsioonidest Maailmasdja
kogemusil

81 1937 | 3 |- Varjatud traalimine

82 | 1937 | 3 |Iv. Laevade dhukaitse- (5k) relvade valikust

83 11937 | 3 K. L Suitsukatteist

84 1937 | 3 |F. Pau Helgiheitja rannasuurtiikivée abivahendina

85 11937 | 3 |- Memuaare Maailmasdja operatsioonidest
Pdhjameres 1916. a

86 | 1937 | 3 |Iv. Saksa laevastiku komplekteerimisest
merevéelastega ja nende viljadppest

87 11937 | 3 |- Mere osa Hispaania kodusdjas

88 | 1937 | 4 |lv. A-laev a-laevade vasturelvana (Maailmasoja
kogemusil)

89 | 1937 4 |- Blokeerimisoperatsioonidest Maailmasoja
kogemusil

90 1937 | 3 |- Varjatud traalimisest

91 [ 1937 | 4 |R.Israel Maailmasodja- ja kaasaegsed abivahendid
dessantide maalesaatmiseks

92 11937 | 4 |- Memuaare Maailmasdja operatsioonidest
Pohjameres 1916. a.

93 11937 | 4 |- Mairkmeid kaugelt juhitavaist mootorpaatidest

94 11937 | 5 |Iv. Moningaid pohimdtteid traalereist ja

traalimisest
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Jrk |Aasta| Nr | Autor Pealkiri

nr

95 11937 | 5 |R.Israel Ankruil seisvate lacvade dhukaitse
organisatsioonist kaitsmata reidil

96 | 1937 | 5 |P. Miirata liikuvate kiirpaatide probleemist

97 11937 | 6 |J. Santpank Eesti Ladnemere saarestiku meresdjaline tédhtsus

98 | 1937 | 6 |Iv. Mairkmeid juhi td6st mereoperatsiooni voi
lahingu juhtimisel Maailmasdgja kogemusil

99 11937 | 6 |G. Lagus Sojalacva komandor (rahvusvahelise diguse
kasitusel — rahuajal)

100 | 1937 | 6 |Ksv. Side tahtsus sakslaste kaotuses Helgolandis

101 | 1937 | 6 |N. Valge A-laeva torpeedoataagist pimedas

102 | 1937 | 6 |R. Kokk Kaubalaevastik soja korral

103 | 1937 | 6 |Ksw. Memuaare Inglise juhatuse vigadest
Maailmasojas

104 | 1937 | 6 |J. Santpank Ulevaade merevie kokkulepetest pirast
Maailmasdda

1051937 | 6 |R.Israel Stilitepommid ja -miirsud

106 | 1937 | 6 |Ksv. Memuaare saksa meresdja
agentuurluureteenistuse kohta Maailmasdjas

107 11937 | 6 |O. V. Inglise a-laeva ,,K-13” uppumine Gareloch’is

108 | 1938 | 1 |R. Roosimannus | Millistel pohimdtetel peaksime teostama oma
merejoudude iilesehitamist

109 | 1938 | 1 |J. Santpank Vahemere probleem

110 | 1938 | 1 |Iv. Laevastikkude arengust viimase 20 aasta
jooksul

111 11938 | 1 |Iv. Suurte kiiruste paremusest

11211938 | 1 |F. V.P. Ranna kaitsmisest kallaletungide vastu merelt
ja ohust suurttikivée abil

1131938 | 1 |Iv. Adm. Su$on’i ja kaaslaste tegevus tiirgi
laevastiku ettevalmistamiseks sdjategevuseks
1914. a. ning laevastiku esimene operatsioon

114 11938 | 1 |R. Israel Inglise-Vene mereleping 1937. a.

11511938 | 2 |J. Santpank Operatiivse ja tehnilise juhtimise vahekord
merejoududes

116 [ 1938 | 2 |— N. Vene merejoud

117 | 1938 | 2 |H. Pedaste Merekindlused tulevikus
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Jrk |Aasta| Nr | Autor Pealkiri

nr

118 | 1938 | 2 |J. Santpank Vahemere probleem

119 11938 | 2 |Iv. Maailmasoja modju mererelvastisele ja lae-
vatiilipidele, nende ténapédevane areng ning
meresdja vormide edaspidise arengu tendentse

120 | 1938 | 3 |J. Santpank Vahemere probleem ja ,,Anschluss”

121 3 |Iv. Maailmasdja moju mererelvastisele ja lae-
vatiilipidele, nende tdnapédevane areng ning
meresdja vormide edaspidise arengu tendentse

12211938 | 3 |— Ulevaade miinide arengust vilismaal

12311938 | 3 |Jv. Tiikike a-lacvade taktikalisest navigatsioonist

124 11938 | 3 |— Pealvee- ning a-lacvade koostodst a-laevade
havitamisel Maailmasdjas

1251938 - Padstmisviise pohjavajunud a-laevalt

126 | 1938 | 4 | A. Padbus Blokaad kui kurnamissdja vahend
Maailmasojas

127 | 1938 R. Kokk Mairkmeid allveelaevade arengust

128 | 1938 | 4 |Iv. Miiniveeskmisest tulevikusdja olukorras

129 | 1938 Iv. Memuaare Dover’i tokke kaitsest ja saksa
destroierite riinnakust sellele Maailmasdjas

130 | 1938 | 5 |J. Santpank Hispaania kodusdja ajaloolisel taustal

13111938 | 5 |Iv. Kombineeritud 166k lennuvéega ja
mootortorpeedopaatidega

13211938 | 5 |R. Kokk Mairkmeid allveelaecvade arengust

1331938 | 5 | A. Pdédbus Uks dessantoperatsioon ja selle dpised

134 | 1938 | 5 |R. Hiiesaar Laevaartilleeria-tule korrigeerimine lennuki
andmetel

13511938 | 5 |R. Kokk Meie neutraliteet ja selle kaitsmine merel

136 | 1938 | 5 |J.J. Erapooletusest meresdjas

13711938 | 5 |Iv. Kas tdnapéeval tuleb arvestada veel
rammimist?

138 | 1938 | 6 |V.Mere Meie merekaitse suundadest

1391938 | 6 |J.Ivalo Inglise laevastiku operatsioonidest Balti
merel Vabadussdja paevil

140 | 1938 | 6 | A. Péadbus Balti meri iiksikute riikide elus ja laevastiku

soctamise pohialused
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Jrk |Aasta| Nr | Autor Pealkiri

nr

1411939 | 1 |J. Santpank Koik riigile kuuluvad laevad meie merekaitse
toosse

142 11939 | 1 |K.Iman Vieliikide koostoost merepiiride kaitsel

14311939 | 1 |Iv. Maskeerimisest merel

144 11939 | 1 |P. Kaseoru Sojakonterbant

14511939 | 1 |Iv. Ténapédeva dessandi-transport-vahenditest

146 | 1939 | 1 |R. Hiiesaar Ohujdudude iilesanded dessantoperatsioonis

14711939 | 1 |J.J. Sddijate digused meresdjas

148 | 1939 | 1 |A.Vares Ahvenamaa saarte relvastamine

149 | 1939 | 2 | A. Péadbus Rannakaitse loomisest vaikeriigi modtudes

1501939 | 2 |J.Ivalo Suurriikide laevastikud

1511939 | 2 |P. Kaseoru S&jakonterbant

15211939 2 |J.J. Sddijate digused meresdjas

15311939 | 2 |J.Ivalo Saksa merejoudude operatiivplaanid 1870.
kuni 1918. a

15411939 | 2 |J.Ivalo Ténapédeva uus Saksa laevastik

1551939 | 2 |Iv. Saksamaa moddunud septembri kavatsustest
Laanemerel

156 | 1939 | 3 | A. Péadbus Rannakaitse loomisest vdikeriigi modtudes

15711939 | 3 |Iv. Saksa allveeveeskjate miiniveeskmise
operatsioonidest Vahemeres 1915. ja 1916. a

15811939 | 3 |-x- N. Vene Ladnemere laevastik

15911939 | 3 |G.Keck Norra merejoud

160 | 1939 | 3 |J. Ivalo Saksa merejoudude operatiivplaanid 1870.
kuni 1918. a

161 | 1939 R. Rosimannus | MTP-d Hispaania kodusdjas

162 | 1939 | 4 |Ed. Jaanson Arutlus ,,Merendukogu” vajadusest

163 | 1939 A. Péadbus Merd modda teostuvate vigede veo tehniline
sooritamine

1641939 | 4 |iv. MTP komandoride véljadppest mereteatri
tundmadppimise alal

16511939 | 4 |B. Palango Mbningate ballistiliste lilesannete tdhtsamad

lahendusviisid
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Jrk |Aasta| Nr | Autor Pealkiri

nr

1661939 | 4 |R. K. Mairkmeid allveelaevade meeskondade
paidstetoodest

1671939 | 4 |1Iv. Taktikaatori kasutamisest udu- voi
suitsukatete teostamisel

168 | 1939 | 5 |P. Kaseoru Vajadusi ja ndudeid kaubalaevastiku
juhtkonna sdjalise ettevalmistuse alal

1691939 | 5 | A. Padbus Merd modda teostuvate vigede veo tehniline
sooritamine

170 | 1939 | 5 |Iv. Moningaid puudusi ja dpiseid Austria
kergete joudude operatsioonis Durazzo vastu
29.12.15. a.

17111939 | 5 |H. Pedaste Belgia ranna kaitse 1914.—-1918. a.

17211939 | 5 |J. Lagus Kaubalaevade konvoeerimine

17311939 | 6 |J.J. Sojakonterbant ja erapooletusevastased teened

17411939 | 6 |Iv. Destroierilt kdigul iile parda kukkunu
padstmine

17511939 | 6 |F.V.P. PShimdtteid tehniliste véeliikide rahuaegsest
komplekteerimisest

17611939 | 6 |H. Pedaste Belgia ranna kaitse 1914.-1918. a.

177 11939 | 6 |R.K. Kuidas hukkus ,,Thetis”

178 1 1940 | 1 |R.J. Kokk Merejoudude tilevaade 1939. aastast

17911940 | 1 |Iv. Saksa a-laevade kasutamisest 1917. aasta
esimesel poolel

180 | 1940 | 2 |J.S. Kindlustades mereteede kasutamise,
kindlustame oma rahvale elamisvdimaluse

181 | 1940 | 2 | A. Péadbus Pracguse sdja kui kurnamissdja siindmusi

1821940 | 2 |H. Kérner Raadio ultraliihilaine ala ja selle
kasutamisvoimalusi merevies

18311940 | 2 |Iva. Moningaid otsustava tahtsusega sidepuudusi
ja —vigu Maailmasoja téhtsaimas lahingus

184 11940 | 3 |R.J. Kokk Meresdjaline iilevaade

1851940 | 3 |Iv. Sojalacvade veeviljasurvest ja kaubalaevade
tonnaazi maaramisest

Allikas:

Merendus 1933-40.
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Lisa 8: Merevaeohvitseridest autorite mereséjanduslike kirjutiste
arv ajakirjas Merendus
Annex 8: Number of naval writings published by naval officers in the

magazine Merendus

Merevielasest autor Meresdjaliste | Osakaal koikidest merevielaste Kkirju-

Kirjutiste arv tatud meresdjalistest kaastoodest

Johannes Ivalo 47 31%

Johannes Santpank 16 10,5%

Richard Kokk 12 8%

Rudolf Hiiesaar (Israel) 8 5,2%

Alfred Pédbus 8 5.2%

Kurt Linneberg 7 4,6%

Eustaatius (Jevstafi) 5 3,3%

Miido

Valev (Vassili) Mere 3 1,9%

(Martson)

Rudolf Rosimannus 3 1,9%

Teised autorid 43 28,2%

Kokku 152 100%

Allikas:

Merendus 1933—40.
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Lisa 9: Ajakirjas Merendus viidatud allikad
Annex 9: References in the magazine Merendus

3) Eng. Builder*

4) The Journal of the Royal United
Service Institution

5) Kieler Neueste Nachrichten

6) La Revue Maritime

7) Laivastolehti

8) Le Yacht

9) Marina Italiana

10) The Marine Engineer

11) Marine Rundschau

12)Marineblad

13)Mon.de la Flotte*

14)Morskoi sbornik

15)The Naval and Military Record

16)The Navy

17)Rivisita Marittima

18)Shipb.& Mar. Eng. Builder*

19) Shipbuilding and Shipping
Record

20)United States Naval Institute
Proceedings

Aasta | Ajakirjandus Raamatud

1933 | 1) Archiv fir Warmewirtschaft 1) Bauer: Das Underseeboot
2) Laivastolehti 2) Kirchhoff: Merejoudude mdju
3) La Revue Maritime Baltimere déres asuvate rii-
4) Marine Rundschau kide ajaloole XVII, XVIII ja
5) Morskoi sbornik XIX sajandeil
6) Pacific Marine Review 3) Stenzel: Meresddade ajalugu
7) Popular Science Monthly 4) Rahvusvaheline signaalraamat
8) Rivisita Marittima
9) Shipping & Engineering

1934 |1) Army-Navy Gazette 1) Michelsen: Der U-bootskrieg
2) Engineer 2) W. Tserndsev: Manewriro-

wanie
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Aasta | Ajakirjandus Raamatud
1935 |1) Die Reichsmarine 1) Jane’s Fighting Ships 1934
2) Engineer 2) A. Soosaar: Otstarbekohane
3) La Revue Maritime stiitekiitinal
4) Le Yacht 3) Uusna: Autoasjandust;
5) Marina Italiana 4) Rudolf Verner: The battle
6) Marine Rundschau cruisers at the Falklands
7) Marine Verordnungsblatt
8) Morskoi sbornik
9) Rivisita Marittima
10)Scientific American
11) Tidsskrift for Sevasendet
1936 |1) Daily Telegraph 1) Winston Churchill: The World
2) Deutsche Wehr Crisis
3) The Journal of the Royal United |2) Saksa merenduse aastaraamat
Service Institution 3) V. Schiemann: Die Yacht
4) Laivastolehti 4) Russel Wilson: Relative mo-
5) Le Yacht vement of ships
6) Marine Rundschau
7) Militdr Wochenblatt
8) Nauticus
9) The Naval and Military Record
10)Rivista Marittima
11) Shipbuilding and Shipping
Record
12) Suomen Sotilasaikakauslehti
1937 |1) Annalen der Hiidrographie 1) O. Gross: Sdda merel 1914—

2) Daily Telegraph
3) Laivastolehti

4) Morskoi sbornik
5) Shipping Journal

1918

2) Jellicoe: The Grand Fleet

3) Aarno Karimo: Kumpujen
yOstéd

4) Hans Sokol: Osterreich-Un-
garns Seekrieg 1914-1918

5) H. W. Wilson: Battleships in
action
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Aasta | Ajakirjandus Raamatud
1938 |1) The Journal of the R.U.S. Institu- | 1) A. W. S. Agar. Journal of the
tion R.U.S. Institution 1928. a
2) Marine Rundschau novembris ilmunud ettekanne
3) La Revue Maritime 2) G. Bradnits. Die Wirtschafts-
4) The London Gazette blokade im Weltkriege
5) Morskoi sbornik 3) F. A. Brockhaus. Novdi
6) Nauticus entsiklopidiceski slovarj
7) The Navy 4) Colomb. Morskaja voina
8) United Services Review 5) J. Corbett. Nekotordje
9) United States Naval Institute printsipd morskoi strategi
Proceedings 6) Die Kreuzerfahrten der
10) Westdeutscher Beobachter Goeben und Breslau
7) Jane’s Fighting Ships 1921
8) J. Joffe. Blokada i narodnoje
hozjaistvo v mirovuju voinu
9) Klinglake. The Invasion of the
Crimea.
10)J. Laidoner. Mélestused ise-
seisvuse voitluspéevilt. 1T kd
11)H. Lorey. Der Krieg in den
Tiirkischen Gewissern — Die
Mittelmeer-Division
12)Koguteos Johan Laidoner
13) A. Piip. Tormine aasta. Miles-
tused iseseisvuse voitlus-
paevilt, I kd
14)Praxis des Volkerrechts
15)H. W. Wilson. Battleships in
action
1939 |1) Chicago Tribune 1) A. Spindler: Der Handelskrieg

2) Coastal Artillery Journal

3) Die Wehrmacht

4) Journal de la Marchande

5) La Revue Maritime

6) Le Yacht

7) Militdr-Wochenblatt

8) Morskoi sbornik

9) Norges Sjoforsvar

10)Pravda

11)Revista de Marina

12) United Services Review

13) United States Naval Institute
Proceedings

mit U-Booten, III kd

2) Taschenbuch der Kriegsflotten
1938

3) V. Unkovsky: Strelba na more
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Aasta

Ajakirjandus

Raamatud

1940

1)
2)
3)
4)
5)
6)

Algemeine Handelsblad
Almanacco Navale
Frankfurter Zeitung
Tidsskrift for Sevasendet
Time

United States Naval Institute
Proceedings

1) Kenneth Edwards, R. N. R:
We dive at dawn

Mirkused:
* Viéljaande tdisnimi tuvastamata.

Allikas:

Merendus 1933—40.
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Lisa 10: Eluloolisi andmeid
Annex 10: Biographical data

VALEV MERI

Siindinud:

16.12.1893 Seli (Seliste) vald, Parnumaa

Surnud:

12.12.1949 Géttingen, Saksamaa

Muud nimekujud:

Kuni 1936. a Vassili Martson

Auaste:

Mereviekapten (1936)

Uldharidus:

Kesk (Paldiski kolmeklassiline merekool; dppinud ka
Kuressaare merekoolis)

Séjaline haridus ja
viljadpe:

sojaaegne lipnike kursus, I Balti merevie ekipaaz (1915);
alalisvde merevéeohvitseride kursus (1925); juhtimise ja
staabiteenistuse kursus (véitekirja kirjutamata), Kdrgem
Sojakool (1934-1936)

Teenistuskaiik:

1914-1918

Vene sdjavies (1915-1918 miinitraaleritel nr 14 ja 17
vahiiilem)

26.11.1918

Liitus Eesti kaitsevdega

1918-1920

Suurtiikilaev ,,Lembit”: vahiiilem, signaaliohvitser, vanem-
ohvitser

1921-1922

Havitaja ,,Vambola” vanemohvitser

1922

Suurtiikilaeva ,,Meeme” komandor

1923-1927

Havitaja ,,Vambola” komandor; ajutiselt Merevée Ekipaazi
oppekursuste tilem 1924-1926 Merejoudude spordi-
toimkonna esimees

1927

Merejoudude Staabis

1927-1929

Merekindluste tilema kohusetiitja

1929-1932

Havitaja ,,Lennuk” komandor

1932-1934

Merejoudude Staabi lilema kohusetditja

1934

Juuni-august: seoses Korgemasse Sojakooli kandideeri-
miseks ndutava teenistusstaazi omandamisega juhtimise ja
staabiteenistuse praktikal maajoudude vdeosades

1934-1936

Kdrgemas Sojakoolis juhtimise ja staabiteenistuse VII
oppekursusel

1936

Merekindluste tilem

1937-1938

Merejoudude Staabi tilem

1938-1939

Merejoudude juhataja

18.09.1939

Vabastati tegevteenistusest

Okupatsiooniaastatel to6tas lacvajuhina. 1941. a Saksa mere-
vée puksiiri ,,Steinort” kapten. Siirdus 1944 Saksamaale.

Voorkeelte valda-
mine:

?
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Allikad:
Valev Meri teenistustoimik. — ERA.527.1.656; Ohvitseride andmekogu http://pro-
sopos.esm.ee/ (03.02.2015); Naber 2004, 1k 118. Foto: Peedu Sammalsoo erakogu.
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JOHANNES SANTPANK

Siindinud:

29.09.1901 Kdénnu vald, Harjumaa

Surnud:

05.05.1954 Karaganda, Kasahstan

Muud nimekujud:

Kuni 1935. a Sandbank (esines ka nimekuju Sandpank)

Auaste:

Kaptenmajor (1938); 3. jérgu kapten (1940)

Uldharidus:

Kesk (Tallinna kaubanduskool, Kdsmu merekool)

Sojaline haridus ja
viljadpe:

Merevie Kadettide Kooli rahuaegne kursus (1919-1921);
navigatsiooni-, suurtiiki- ja elektrialane véljadpe Suurb-
ritannias (HMS Excellent, HMS Vernon; 1922—1923);
suurtiikiohvitseride kursus (1926); suurtiikialane vilja-

Ope Suurbritannias (1927-1928); taktikaohvitseri kursus
Soome Meresdjakoolis (laivastoupseerien taktillinen kurssi,
Merisotakoulu; 1932—1933); Soome Korgema Sojakooli
meresdja osakond (1935-1937)

Teenistuskaik:

1918

4. jalavédepolgus vabatahtlik

1919

Havitajal ,,Lennuk”: komandeeritud merekooli 1dpetama,
seejarel arvatud meredpilaste ja hiljem sdjakooli merevie
klassi nimekirja

1921-1922

Merevie Kadettide Kool: kursuse ohvitser, kooli adjutant;
komandeeritud Aegnasaare komandantuuri ja navigat-
siooniks suurtiikilaevale ,,Lembit” ja hévitajale ,,Lennuk”

1922

Suurtiikilaev ,,Lembit”: vanema suurtiikiohvitseri kohuse-
téditja, roodutilem

1922-1923

Inglismaal navigatsiooni-, suurtiiki- ja elektrialasel viljadppel
(HMS Excellent, HMS Vernon). Sooritas eksamid 1924.

1924

Merevie Ekipaazis

1924-1927,
1928-1929

Havitaja ,,Lennuk™: spetsialisti kohusetiitja kahuralal
(artillerist), komandori abi kohusetiitja

1927-1928

Suurtiikialasel véljadppel Suurbritannias

1929-1932,
1933-1935

Merejoudude Baas: suurtiikiohvitseri kohusetditja, lithiaja-
liselt miiniohvitseri kohusetditja

1932-1933

Merevieohvitseride tdienduskursusel Soome meresdjakoolis

1935-1937

Soome Kdrgemas Sodjakoolis

1937-1939

Merejoudude Staabi navigatsiooniohvitseri kohusetditja,
navigatsiooni-ohvitser

1938-1939

Merelaevastiku Divisjoni juhtimiseks vajaliku staazi oman-
damiseks torpeedopaadi ,,Sulev” komanddri kohusetéitja

1939-1940

Merejoudude juhataja

1940-1941

Punalipuline Balti laevastik: valvelaeva ,,Pikker” komandor;
endiste Eesti laevade grupi tilem

22.06.1941 arreteeriti; viibis 1941-1951 erinevates Moskva
ja Leningradi vanglates; 1951 kuni surmani Karagandas 5.
Vjatlagi erireziiimiga laagris
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Muu teenistusalane tegevus:

1924

Merevie sporditoimkonna esimees

1924/1925,
1925/1926

Merevie jungide komendoride klassi juhataja ja lektor

1924, 1925, 1926

Noorte ettevalmistuse kursuse kahurala klassi juhataja ja
lektor

1929

Meremadirustiku koostamise komisjoni liige

1929

Merevie aspirantide teoreetilise kursuse lektor

1931

Merevie suurtiikiohvitseride kursuse juhataja ja lektor

Valitud korduvalt merevéde ohvitseride aukohtu liikmeks ja
tagavaraliikmeks

Voorkeelte valda-
mine:

Kones — inglise, prantsuse, saksa, soome, vene; kirjas —
inglise, saksa, soome, vene

Muu tegevus:

Tallinna Jahtklubi liige

Allikad:

Johannes Santpanki teenistustoimik. — ERA.527.1.765; Ohvitseride andmekogu
http://prosopos.esm.ee/ (03.02.2015); Naber 2004, 1k 123, 132.
Foto: Peedu Sammalsoo erakogu.
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JOHANNES-FRIEDRICH IVALO

Siindinud:

31.05.1902 Kihelkonna vald, Saaremaa

Surnud:

30.11.2001 Kungélv, Rootsi

Muud nimekujud:

Kuni 1934. a Ivas¢enko

Auaste:

Vanemleitnant (1940)

Uldharidus:

Saare maakonna tihisgimnaasium (1922)

Sojaline haridus ja
viljadpe:

Séjavie Uhendatud Oppeasutuste rahuaegne merevie
kursus (1925-1928); miini-torpeedo ohvitseride
ettevalmistuse kursus (1930); raadiotehnika kursus (1931);
kuulipildurite tdienduskursus Ohukaitse suurtiikiviegrupi
juures (1932); Merekindluste ohvitseride erialaline
tdienduskursus (1937)

Teenistuskaik:

1928

Merevie Ekipaazi rithmaiilem

1929-1932

Haévitaja ,,Lennuk”: spetsialisti kohusetditja miini-
torpeedoalal, kompanii iilema kohusetéitja

1932-1935

Suurtiikilaev ,,Laine”: komandori abi kohusetiitja,
komandori kohusetiitja

1935-1939

Suurtiikilaev ,,Mardus”: komandori kohusetiitja;
komandeeritud ajutiselt Mereviie Oppekompaniisse,
Aegnasaare komandantuuri, miinitraalerite ,,Vaindlo” ja
,Keri” komandori kohusetéitjaks

1939

Torpeedopaat ,,Sulev” spetsialist

1939

Merejoudude Staabis

1940-1941

Punalipuline Balti laevastik: valvelaeva ,,Pikker” komandori
abi; 1941 algul vabastati teenistusest

Saksa okupatsiooni ajal teenis Omakaitses. Lahkus 1944
Rootsi. Tootas toostusettevitetes.

Muu teenistusala-
ne tegevus:

1931, 1932, 1933

Artilleeriaala spetsialistide kursuse lektor

1932

Merelaevastiku Divisjoni iileajateenijate kuulipildurite
kursuse juhataja ja lektor

1934, 1935, 1936

Artileeriaeriala lektor madrustele

1934

Ohukaitse meeskonna dpetamise kursuse lektor

1934

Merelaevastiku Divisjoni ohvitseride informatsiooni
loengute lektor dhukaitse kuulipildujate alal

Sporditoimkonna liige erinevates teenistuskohtades

Voorkeelte valda-
mine:

Kones — vene (vdhesel mééral saksa ja inglise);
kirjas — vene

Muu tegevus:

1922-1925 Saaremaal Kihelkonna valla algkooli opetaja
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Allikas:
Johannes Ivalo teenistustoimik. — ERA.527.1.522; Kokk 2002, 1k 39. Foto: Peedu
Sammalsoo erakogu.
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RICHARD JOHANNES KOKK

Siindinud:

01.10.1904 Tallinn

Surnud:

21.04.1977 (Eestis)

Muud nimekujud:

Auaste:

Vanemleitnant (1939)

Uldharidus:

Jakob Vestholmi poeglaste era-humanitaargiimnaasium
(1924)

Séjaline haridus ja
viilljadpe:

Séjavie Uhendatud Oppeasutuste rahuaegne merevie
kursus (1925-1928); miini-torpeedo ohvitseride kursus
(1930); allveelaeva operatsioonideohvitseri viljadpe
Suurbritannias (course of instruction in the operation
administration and maintenance of submarine,

HMS Dolphin; 1935); merevéeohvitseride taktikaala
tdienduskursus (1938)

Teenistuskaik:

1928

Abilaev ,,Sakala” komandori kohusetiitja, lithiajaliselt
abilaeva ,,Kompass” komandori kohusetditja

1929

Merevie Ekipaazis, lithiajaliselt Sdjasadama
vanemraamatupidaja kohusetéitja

1930-1932

Havitaja ,,Vambola”: kompanii iilem, miini-torpeedo
spetsialisti abi kohusetditja

1932-1933

Merejoudude Baasis

1933-1936

Merejoudude Staabis: lihetatud liihiajaliselt Merevie Oppe-
kompaniisse, baasi todkoja iilema ajutiseks kohusetéitjaks,
Aegnasaare komandantuuri, abilaeva ,,Jaan Poska”
komandori kohusetditjaks, sdjasadama tuukerohvitseri
kohusetditjaks

1936-1940

Allveelaev ,,Lembit”: komandori abi kohusetiitja,
komanddri abi, ajutine komandor, insener-mehaaniku
ajutine kohusetiitja; 01.09.1940 lahkus omal soovil
tegevteenistusest

Saksa okupatsiooni ajal to6tas raamatupidajana. 1944 Oma-
kaitses Ambla kompanii iilem ja LdZinemaa maleva staabis.
1944 arreteeriti, mdisteti 10 a vangistust ja 5 a asumisele.
Vabanes 1956, asus elama Lehtsesse. Tootas kolhoosis
raamatupidaja ja 6konomistina.

Muu teenistusalane

tegevus:

1933

Eesti keele lektor laevastiku tdiendamiseks ettendhtud
kursusel

Voorkeelte valda-
mine:

Kones — inglise, vene, saksa; kirjas — inglise, vene, saksa
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Allikad:
Richard Kokka teenistustoimik. — ERA.527.1.55; Kokk 2001, 1k 65; Kokk 2002, 1k
40. Foto: Peedu Sammalsoo erakogu.
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RUDOLF ROSIMANNUS

Siindinud: 02.09.1906 Rapla vald, Harjumaa

Surnud: 07.07.1982 Goteborg, Rootsi

Muud nimekujud: | Roosimannus

Auaste: Vanemleitnant (1939)

Uldharidus: Jakob Vestholmi poeglaste era-humanitaargiimnaasium

(1925)

Sojaline haridus ja
viljadpe:

Séjavie Uhendatud Oppeasutuste rahuaegne merevie kursus
(1928); miini-torpeedo ohvitseride kursus raadiotehnika alal
(1931); merevie suurtiikiohvitseride kursus (1932); Sojavée
Uhendatud Oppeasutuses kompaniiiilemate kursus (1933);
Korgema Sdjakooli sdjamajanduse ala kursus (1937)

Teenistuskaik:

1928-1931

Suurtiikilaev ,,Laine”: vahiiilem ja komandoéri abi
kohusetditja; médratud samal ajal m/p ,,Suurop” spetsialisti
abiks; lahetatud lithiajaliselt Merevie Ekipaazi; ajutine
komandor; Merejoudude Baasi relvastuslao ja miini-
torpeedo todkoja ajutine lilem

1931-1934

Merejoudude Staabis: merevie dppekompaniis rithmaiilema
kohusetditja, kompaniiiilema ajutine abi majanduse alal,
kompaniiiilema ajutine tilem, madrustepoe ajutine juhataja;
miinipanijal ,,Suurop” navigatsioonil; teenistuspraktikal
maavigede vieosades

1934-1937

Korgema Sojakooli sdjamajanduse ala I dppekursusel

1937-1939

Sojavigede Staabis: II (luure) osakonna iilema késutuses;
kiskudetiitja ohvitser

1939-1940

Merejoudude Staabis: ajutine navigatsiooniohvitser;
navigatsiooniohvitser; 1. (operatiiv) jaoskonna tlilem;
lithiajaliselt Staabi ajutine tilem. 01.10.1940 Merejoudude
Baasis tile koosseisu

Saksa okupatsiooni ajal teenis Saksa luures ja Omakaitse
peavalitsuses. Lahkus 1944 Rootsi. To6tas laevajuhina.

Voorkeelte valda-
mine:

Kones — vene, saksa; kirjas — ?
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Allikad:
Rudolf Rosimannuse teenistustoimik. — ERA.527.1.746; Kokkk 2002, 1k 41. Foto:
Peedu Sammalsoo erakogu.
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ALFRED PAABUS

Siindinud:

12.05.1906 Oudova, Peterburi kubermang

Surnud:

Hukkus tdenéoliselt 1944 siigisel Ladnemerel

Muud nimeku-
jud:

Auaste:

Vanemleitnant (1939)

Uldharidus:

Narva Uhis-kommertsgiimnaasium (1925)

Sojaline haridus
ja viljadpe:

Séjavie Uhendatud Oppeasutuste rahuaegne merevie kursus
(1928); Kdrgema Sojakooli sdjamajanduse ala kursus (1937)

Teenistuskaik:

1928-1930

Aegnasaare komandantuuris: rannapatarei nr 1 rithmaiilem;
lihiajaliselt tornide I ja II iilema ajutine abi; ajutine sideiilem

1930-1933

Suurupi komandantuuris: adjutant ja lackahoidja; liihiajaliselt
Suurupi komandantuuri ajutine majandusiilem ja ajutine side-
iilem; rannapatarei nr 6 ajutine tilem

1933-1934

Merejoudude Staabis: merevie dppekompanii ajutine rithma-
iilem; lahetatud maavégede viaeosadesse teenistuspraktikale

1934-1937

Korgema Sojakooli sjamajanduse ala I dppekursusel

1937

Aegnasaare komandantuuris: ajutine arveohvitser; ajutine
vara-toitlusohvitser; ajutine majandusiilem

1937-1938

Merejoudude Baasis: majandusiilema késutuses; ajutine suur-
tiikiohvitser; liihiajaliselt abilaeva ,,Kompass” komandori
ajutine abi

1938

Merejoudude Staabis: lithiajaliselt ajutine adjutant; lihiaja-
liselt Suurupi komandantuuris; lithiajaliselt Sojavigede Staa-
bis kdskudetéitja ohvitser

1938

Merejoudude Baasis: lithiajaliselt ajutine laotilem

1938-39

Sdjavdgede Staabis: lihiajaliselt kdskudetditja ohvitser;

lihiajaliselt ldhetatud Merejoudude Staapi; lithiajaliselt

Merejoudude Baasi ajutine sekretdr; ldhetatud Naissaare
komandantuuri

1939-40

Merelaevastiku Divisjonis: lithiajaliselt traaleri ,,Vaindlo”
komandor; lithiajaliselt Merejoudude Staabis ajutine adjutant

1940

Merejoudude Staap: I (luure) jaoskonna tilem; 11.09.1940 III
jaoskonna ajutine iilem

02.10.1940

Valvelaev ,,Pikker”

Saksa okupatsiooni ajal 1941-1943 Narva Omakaitse iilem;
1943-1944 Tallinna Omakaitse peavalitsuse II-A jaoskonna
iilem.

Voorkeelte val-
damine:

Teenistustoimikus ei kajastu. Ajakirjas Merendus avaldatud
kirjutistes on viidanud venekeelsetele allikmaterjalidele
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JA LAEVATUUBID

Ott Laanemets

Moisted

Allveelaevatorje (anti submarine warfare, ASW) — operatsioonid, mille ees-
mark on takistada vastasel tdhusalt kasutada oma allveelaevu'.

Avastamine (defection) — pildiloome esimene faas, mille eesmérgiks on min-
gil kindlal merealal kontaktide kohaloleku v3i nende puudumise kindlaks
tegemine’.

Elektrooniline séjapidamine (electronic warfare, EW) — sojaline tegevus,
mis kasutab elektromagnetilist energiat, et tagada olukorrateadlikkus ning
saavutada kaitse- ja riinde efekte’.

Fregatt — havitajast viiksem ja korvetist suurem pealveesdjalaeva tiilip,
mille veevéljasurve on 2000—4000 tonni ja mis tdidab peamiselt {ihe voi
kahe meresgjapidamise valdkonna iilesandeid*.

Hibvitaja — ristlejast viiksem ja fregatist suurem pealveesdjalaeva tiiiip, mille
veeviljasurve on 3000—6000 tonni ja mis tdidab nii Shu-, pealvee- kui all-
veelaevatorje iilesandeid’.

Identifitseerimine (identification) — pildiloome neljas faas, mille eesmérk
on avastatud, lokaliseeritud ja tuvastatud kontaktile standardidentiteedi —
vaenulik, kahtlane, tundmatu, neutraalne, oletatavasti sobralik, sobralik —
omistamine®.

I AAP-6 =NATO Glossary of Terms and Definitions (English and French). 2014. NATO
Standardization Agency [AAP-6, 2014]. Sub anti submarine warfare. Militermi tdlge.
<http://termin.eki.ee/militerm/>

2 MTP-1(E) = Multinational Maritime Tactical Instructions And Procedures. 2010.
Vol. I. NATO Standardization Agency, March 2010, Art. 6241. [MTP-1(E), 2010]

3 AAP-6, 2014. Sub electronic warfare.

4 Tolderlund, P. 2004. Leerebog i sekrig. 3. Udgave. Kobenhavn: Severnets Officersskole,
s. 6-7. [Tolderlund 2004]

> Tolderlund 2004, s. 6-6.
¢ MTP-1(E), 2010. Vol. I, Art. 6244.

ENDC Occasional Papers, Volume 3, 2015, pp. 97-187 www.ksk.edu.ee/toimetised/
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Kaapersoda (ka ristlejaséda, kaubandussdda, pr k guerre de course) —
sdjategevus ennast mitte kaitsta suutvate sihtmairkide, s.o kaubalaevade
vastu, mille eesmérgiks on efekti saavutamine maailmamajanduse kaudse
mojutamise vOi otseselt vastase varustusteede draldikamise kaudu’.

Kaubandusliku mereséidu juhendamine (naval co-operation and gui-
dance of shipping, NCAGS) — merejoudude koostod kaubalaevandusega,
kaubalaevanduse juhendamine, ndustamine ja abistamine ning jérelevalve,
et suurendada koostdds osalevate kaubalaevade ohutust ja toetada sdjalisi
operatsioone?®.

Korvett — fregatist viiksem ja raketikaatrist suurem pealveesojalaeva tiiiip,
mille veevéljasurve on 500—-2000 tonni ja mis tdidab peamiselt pealveetdrje
ilesandeid’.

Laevaklass — identsete laevade seeria, mida nimetatakse tavaliselt esiklaeva
nime jirgi (nt Sandown-klassi miinijahtijad).

Laevastiku kohalolu (ka redulaevastik, fleet in being) — mereala valdamise
takistamise strateegia, mille jargi vildib ndrgem laevastik kokkupdrkeid
tugevamaga voi varjub kaitstud ankrupaika, piirates oma kohalolekuga tuge-
vama laevastiku tegevusvabadust!’.

Laevastikublokaad — mereala valdamise saavutamise strateegia, mille ees-
mark on takistada vastase sdjalaevastiku viljasoitmist sadamatest, ankru-
kohtadest vdi piiratud merealadelt'.

Laevatiiiip — sarnaste iilesannete, suuruse ja vdimetega laevad (nt ristleja,
havitaja, fregatt, korvett).

Lokaliseerimine (localisation) — pildiloome teine faas, mille eesmérk on
avastatud kontakti asukoha ja liikumisandmete maaramine'?.

Mereala valdamine (sea control) — olukord, mis tekib, kui tihel konflikti-
osalisel on teatud merealal mingi ajavahemiku jooksul tegutsemisvabadus

7 Australian Maritime Doctrine: RAN Doctrine 1. 2010. Sea Power Centre — Australia,
Royal Australian Navy, p. 195. [Australian Maritime Doctrine 2010]

8 AAP-6, 2014. Sub naval control and guidance for shipping.

®  Tolderlund 2004, pp. 6-8.

10" Speller, I. 2014. Understanding Naval Warfare. London and New York: Routledge, p. 49.
[Speller 2014]

1 Ibid.

2. MTP-1(E), 2010. Vol. I, Art. 6242.
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oma eesmarkide saavutamiseks nii veealuses, veepealses kui vee kohal paik-
nevas keskkonnas®.

Mereala valdamise takistamine (sea denial) — vastase takistamine mingi
mereala valdamisel, suutmata seda ise vallata'.

Meredessant (amphibious warfare) — sOjalaevastiku ja laevadel ning
maabumisalustel paiknevate maabumisiiksuste merelt ldhtuv taktikaline
tegevus, mille peamine eesmark on maabumisiiksuste kuvamine maale, kus-
juures ohuaste on neutraalsest kuni vaenulikuni®.

Merejoud (maritime forces) — koiki riigi julgeolekuhuve merel tagav riigi-
laevastik, mis tdidab sdjalisi, rannavalve jm iilesandeid.

Merekaitse — koik tegevused merel, mille eesméark on kindlustada Eesti riigi
iseseisvus ja sOltumatus, territoriaalne terviklikkus, pdhiseaduslik kord ning
rahva turvalisus'e.

Mereline julgeolek — riigi maa- ja mereterritooriumi, infrastruktuuri, majan-
duse, keskkonna ja tihiskonna kaitsmine merel merelt 1ahtuvate ohtude eest'”.

Mereluure (scouting) — kdik mereseire ja kohaluurega seotud tegevused
meresdjapidamises'®.

Mereolukorrateadlikkus (maritime situational awareness, MSA; maritime
domain awareness, MDA") — arusaam koigest merekeskkonnas toimuvast,

mis vOdib mojutada riigi julgeolekut, meresdiduohutust, majandust ja kesk-
konda?.

Mereseire (sea surveillance) — mere veepealsete ja veealuste alade siiste-
maatiline vaatlemine, mille peamine eesmérk on avastada ja tuvastada vee

3 AAP-6,2014. Sub sea control.

4 AAP-6,2014. Sub sea denial.

5 MTP-1(E), 2010. Vol. I, Art. 11000.

16 Eesti julgeolekupoliitika alused, 12.05.2010. —RT 12010, 22, 110.
<http://www.kaitseministeerium.ee/files/kmin/nodes/9417_Julgeolekupoliitika_alused 2010.pdf>,
(03.03.2014), 1k 4 pohjal. [Eesti julgeolekupoliitika alused 2010]

17 Klein, N. 2011. Maritime Security and the Law of the Sea. Oxford: Oxford University
Press, p. 11. [Klein 2011]

8 MTP-1(E), 2010. Vol. I, Art. 6253.

1 MSA on peamiselt NATO Euroopa riikides ja MDA USA-s ja Aasias kasutatav sama-
tahenduslik moiste.

20 Naval Warfare. Naval Doctrine Publication 1. 2010. US Navy, March 2010, p. 49.
[Naval Warfare 2010]
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peal vdi all liikuvaid sobralike joudude ja vaenlase laevu, allveelaevu ja muid
veesdidukeid ning teha kindlaks nende liikumisandmeid (kurssi ja kiirust)*..
Merevoim (seapower, tinapdeval ka maritime power) — kdikide fiiiisiliste,
demograafiliste, geograafiliste, majanduslike ja sdjaliste ressursside summa,
mis on saadud merest voi mere abil ja mida kasutatakse riigi huvide edenda-
miseks. Kitsamas tdhenduses riigi voime kaitsta oma merelisi huve.?? Inglise
keeles eristatakse mdisteid naval power, mis holmab merevéelist voimu, ja
sea power, mis on laiem moiste ja mida kasutatakse kogu merelise véimsuse
kirjeldamiseks. Selleks et anda moistele veelgi laiemat tihendust, on viima-
sel ajal hakatud kasutama ka terminit maritime power.”

Mereviediplomaatia (naval diplomacy, van gunboat diplomacy) — merelise
mojuvdimu sdjapidamisviline rakendamine rahvusvahelistes suhetes.?

Merevagi (navy, naval forces) — relvajoudude osa (véeliik), mis on moeldud
sojaliseks tegevuseks merel®.

Mereiilemvoim (ka tilemvoim merel, command of the sea) — vabadus merd
kasutada ja keelata vastasel selle kasutamist veealuses, veepealses ja vee
kohal paiknevas keskkonnas?®.

Miiniséda (mine warfare, MW) — miinide ja miinitorje strateegiline ning
taktikaline kasutamine?’.

Otsing (search) — mereala siisteemne uurimine eesmargiga teha kindlaks
huvipakkuva kontakti olemasolu voi selle puudumine?®. Otsingutaktikaid
kasutatakse nditeks merepédstes ja allveelaevatorjes.

Patrull (patrol) — tegevus, mille eesmérk on koguda teavet voi siisteemselt
ja pidevalt uurida kindlaksméaratud joont (nn patrulljoont), et avastada voi
takistada vastase liikumist®.

Patrull-laev — iildmoiste kdikide vdiksemate pealveesdjalaevade kohta, mis
hdlmab nii kergelt relvastatud rannavalvelaevu kui raketikaatreid.

2L AAP-6, 2014. Sub sea surveillance. Militermi tdlge.

22 Australian Maritime Doctrine 2010, p. 206.

3 Speller 2014, pp. 5-6.

2 Rowlands, K. 2012. Decided Preponderance at Sea. — Naval War College Review. Autumn
2012, Vol. 65, No. 4, p. 90. [Rowlands 2012]

23 Mereleksikon 1996. Tallinn: Eesti Entsiiklopeediakirjastus.

% AAP-6, 2014. Sub command of the sea. Militermi tdlge.

27 AAP-6, 2014. Sub mine warfare. Militermi tdlge.

2  MTP-1(E), 2010. Vol. I, Art. 6258.

»  MTP-1(E), 2010. Vol. I, Art. 6257.
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Pealveetorje (anti surface warfare, ASuW) — kdik tegevused, mille eesmérk
on vastase pealveevdimete avastamine, tuvastamine ja tdrjumine®.

Raketikaater (fast attack craft, FAC; fast patrol boat, FPB) — korvetist
viiksem pealveesdjalaeva tiilip, mille veeviljasurve on 50—500 tonni ning
mida iseloomustab suur kiirus, korvetiga vordne pealveetorjerelvastus ja
viike merekindlus ning tegevusraadius. Raketikaatri peamine iilesane on
pealveetorje.’!

Rannikuala (/itforal) — sdjanduses ala, mis koosneb merealast, mida peab
valdama, et toetada maismaaoperatsioone, ja maismaa-alast, mida saab
merelt otseselt toetada ja kaitsta®.

Rannakaitse (coastal defence) — vdikese rannikuriigi mereala valdamise
takistamise strateegia, mille eesmérk on tdrjuda merel toimuvaid ja merelt
lahtuvaid riinnakuid. Eesti keeles on tekitanud rannakaitse mdiste segadust:
vahel on kasutatud terminit rannikukaitse ja maaratletud seda taktikaliste
tegevustena, nt meredessandi torjena. Sellise arusaama juured ulatuvad toe-
ndoliselt teise maailmasdja eelsesse aega. Tanapdeval mdeldakse rannakaitse
all strateegiat, kuid selle saavutamiseks sooritatavaid taktikalisi tegevusi
nimetatakse rannikuala sdjapidamiseks (/ittoral warfare), mis on olemuselt
ithendsodjapidamine.

Rannikumeri (coastal waters) — mereala kontinentaalsokli kohal ja sellega
kiilgnevad poolsuletud merealad. Meresdjaliselt on rannikumeri osa ranniku-
alast, mida peab valdama, et toetada maismaaoperatsioone*.
Riigilaevastik — Eesti Vabariigile kuuluvad laevastikud: Veeteede Ameti,
Politsei- ja Piirivalveameti ning Kaitsevie (st Eesti merevée) laevastik.
Ristleja — tdnapdeval suurim lahinguiilesannetega pealveesdjalaev, mille
veeviljasurve on 7000—17000 tonni ning mis tdidab nii dhu-, pealvee- kui
allveelaevatorje ja maasihtmarkide riindamise iilesandeid**.
Maasihtmérkide riindamine (strike warfare) — kdik mereoperatsioonid,
mille eesmérk on vastase maasihtmaérkide hdvitamine vOi neutraliseerimine,

3 Kristensen, D. B. 2006. ASUW. Principper, definitioner og organisation. TAK 303-06
(PPT slides). Action Information School. Royal Danish Navy. [Kristensen 2006]

31 Tolderlund 2004, s. 6-8.

32 Vego, M. 1999. Naval Strategy and Operations in Narrow Seas. London, Portland, OR:
Frank Cass, pp. 7, 184—185. [Vego 1999]

3 Vego 1999, pp. 6-7.

*  Tolderlund 2004, s. 6-5.
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k.a rlinnakud taktikaliste voi selliste strateegiliste sihtmérkide vastu, kust
vastane teostab vi toetab oma ohu-, pealvee- voi allveeoperatsioone®.

Tsitadell — hermeetiliselt suletav osa laevast, mis koosneb t66- ja elu-
ruumidest ning pakub laevameeskonnale kaitset tuuma-, bioloogilise ja
keemiarelva moju eest. Tsitadadelli ventileeritakse spetsiaalsete filtrite abil.
Riindeaine ning saastunud 6hu eemalhoidmiseks tagatakse tsitadellis kdrgem
ohurohk kui véliskeskkonnas.

Tuvastamine (recognition) — pildiloome kolmas faas, mille eesmérk on avas-
tatud ja lokaliseeritud kontakti liigi ja tiitibi kindlaksmédramine®®.

Tuvastatud merepilt (recognized maritime picture, RMP) — geograafiline
ning pealvee-, allvee-, amfiib- ja dhutegevusi kujutav toddeldud infokogum,
mis sisaldab lisaks kontaktiinfole ka geo- ja keskkonnateavet®’. Tuvastatud
merepilti kasutatakse nii operatsioonitasandil otsuste langetamiseks kui
taktikatasandil sihtmérgistamiseks. Viimasel juhul on tegu pildiga reaalajas.

Ohutdrje (anti air warfare, AAW) — merejdudude kaitsmiseks rakendata-
vad meetmed lennukitelt, lacvadelt, allveelaevadelt ja maismaal paiknevatelt
positsioonidelt vilja lastud Shuriinderelvade vastu®®.

Sissejuhatus

Pérast Eesti taasiseseisvumist hakkasid paljud riigielu valdkonnad arenema
esmalt omaette, sest tervikpildi hoomamiseks ei pruukinud olla piisavalt
vahendeid ega teadmisi. Seosed erinevate valdkondade vahel tekkisid hiljem
ja paljudes elusfdirides ning riigivalitsemises tervikuna on killustatus prob-
leemiks ka 20 aastat peale taasiseseisvumist®. Nii on merendussektor haju-
tatud kuue*® ja merekaitse kolme ministeeriumi haldusalasse. Eestil on alates

35 AJP-3.1 = Allied Joint Publications. Allied Joint Maritime Operations. 2004. NATO
Standardization Agency, April 2004, Art. 0146. [AJP-3.1, 2004]

% MTP-1(E), 2010. Vol. I, Art. 6243.

37 Maritime Situational Awareness (MSA), EXTAC 790 (A). 2011. NATO Standardization
Agency, June 2011, ANNEX A pohjal. [Maritime Situational Awareness 2011]

% AAP-6, 2014. Sub anti air warfare. Militermi tdlge.

3 OECD riigivalitsemise raport. 2011. — Riigikantselei koduleht.
<http://www.valitsus.ee/et/riigikantselei/oecd-raport>, (17.03.2013).

40 Eesti merenduspoliitika 2012-2020. — Majandus- ja kommunikatsiooniministeerium.
<http://valitsus.ee/UserFiles/valitsus/et/valitsus/arengukavad/majandus-ja-kommunikatsioo-
niministeerium/Eesti%20merenduspoliitika®%202012-2020.pdf>, (5.12.2013), 1k 55. [Eesti
merenduspoliitika 2012-2020]
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taasiseseisvumisest kolm eraldiseisvat, riigile kuuluvat laevastikku: mere-
vagi Kaitseministeeriumi haldusalas, Politsei- ja Piirivalveameti laevastik
Siseministeeriumi haldusalas ning Veeteede Ameti laevastik Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumi haldusalas. Vahetult taasiseseisvumis-
jargsete arengute grotesksusest annab tunnistust toonase Veeteede Ameti
peadirektori kaugsoidukapten Tarmo Ojametsa konstateering, mis esitati
8. veebruaril 1992. aastal Kaitseministeeriumile: ,,/.../ riigil on tekkimas kaks
kaitsevége: iiks neist Kaitseministeeriumi ja teine Siseministeeriumi haldus-
alas. Seejuures teine kavatseb vilja arendada kolm véeliiki: maa-, mere- ja
ohujoud, esimene on aga mere- ja 6hujdudude suhtes /.../ ebaméirasel voi
isegi eitaval seisukohal’! Samast ajast alates on radgitud laevastike tihen-
damisest, kuid tegudeni pole joutud. Riigi mereliste funktsioonide koonda-
mist on ndudnud isegi NATO-ga liitumise aastaplaanid*’, mitmed valitsuse
otsused ning 2011. a koalitsioonileping Isamaa ja Res Publica Liidu ning
Eesti Reformierakonna vahel, mis lubas jatkata ,,riigi /.../ laevade ning nende
kiitamiseks vajaliku teenindusressursi koondamist**”. Uhendamise poolt
on seni esitatud peamiselt majanduslikke argumente*, sisulisi vastuvditeid
peale umbmaéérase jutu iilesannete erinevusest®, ithinemist mittevdimal-
davast digusruumist vims pole aga esitatud. Samas on selge, et nii Politsei- ja
Piirivalveameti kui Kaitsevie laevastik on alatdhtsustatud ja -finantseeritud,
mille tagajirjel on Eesti huvid merel jaetud saatuse hoolde ning suverdinsus
merealadel on vaid deklaratiivne. Eesti merekaitse korralduses puudub {ihtne
juhtimine, kuigi ,,Riigikaitse strateegias” on rohutatud iihtse juhtimise pdhi-
motet* ja valitseb killustatus, kuigi jdoudude koondamine on sdjapidamise
aluspohimote. Peale Politseiameti ja Piirivalveameti liitmist puudub loodud
ithendameti juhtkonnas mereline padevus ning Kaitsevégi on rohutatult

41 Naber, R. 2005. Merevie algusaastad. — Jélle kakskiimmend aastat merevége. Naber, R.,
Konso, K. (toim). Tartu: KVUOA, 1k 27.

4 Membership Action Plan. Estonian Annual National Programme. 1999. Tallinn,
pp- 39, XVIL

4 Erakonna Isamaa ja Res Publica Liit ning Eesti Reformierakonna valitsusliidu prog-
ramm 2011-2015. <https://valitsus.ee/UserFiles/valitsus/et/valitsus/tegevusprogramm/valit-
suse-tegevusprogramm/Valitsusliidu%20programm%202011-2015.pdf>, (26.01.2014), 1k 49.
4 Paet, U. 1997. Riigilaevastik sddstaks raha. — Postimees, 3.9.1997.
<http://www.postimees.ee/print/2518307/riigilaevastik-saastaks-raha>, (02.01.2014).

4 Reinsalu, U. 2012. Kuku Raadio saade Ministri vastuvétt, 25.05.2012. Saateminutid
23-24. <http://podcast.kuku.ee/2012/05/25/ministri-vastuvott-2012-05-25/>, (25.01.2014).
4 Riigikaitse strateegia. 2010. Tallinn. <http://www.kmin.ee/files/kmin/nodes/10701
Riigikaitse strateegia 2010.pdf>, (03.04.2014), 1k 18. [Riigikaitse strateegia 2010]
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maaviekeskne®’. Selline olukord, mis sisuliselt eitab Eesti geograafiat, pole
siinse kirjutise autori hinnangul pikemas perspektiivis jatkusuutlik ja voib
kriisi korral saada hukatuslikuks. Kuigi riinnakut merelt on hoopis keeru-
kam korraldada kui mé6da maismaad, dhvardab Eestit Luttwaki strateegia
paradoksi*® jargi mereline oht juba pelgalt seetdttu, et see tundub ebaefek-
titvne vorreldes riinnakuga médda maismaad ning meil puudub sellega
toimetulemiseks siisteemne merekaitse.

Laevastike killustatus pole Eestis siiski uus probleem. Enne Teist maa-
ilmasoda oli olukord praegusega sarnane: riigil oli kokku kolm laevastikku
ning riigi sojalise kaitse eest vastutavad merevieohvitserid viljendasid muret
merekaitse olukorra iile®. Usna tabavalt kirjeldab merekaitse olukorda aja-
kirja Merendus 1933. aasta esimese numbri saatesdna, mis sobib valdkonna
iseloomustamiseks ka 2014. aastal: ,,Meil on toonitatud tihti avalikus arva-
mises, et Eesti on mereriik. Kuid kahjuks on levinud viimase mdiste tdhen-
dusest arusaamine riiklikult seisukohalt laiemais ringkonnis vdhe, milleks
aitas kaasa Vabadussdja-aegne olukord merel, kus Baltimere ja Soome lahe
valitsejaks oli Inglise sdjalaevastik, mistdttu meie merepoliitilised kiisi-
mused ei kerkinud avalikkuse ees kiillalt teravalt esile.”*

Merekaitse ja riigilaevastike probleeme on kasitlenud mitmed varasemad
uurimused. 2003. aastal kirjutas kaptenmajor Igor Schvede Balti Kaitse-
kolledzis uurimuse ,,Advantages and Disadvantages of Assigning Coast
Guard Duties to the Estonian Navy” (,,Rannavalveiilesannete merevéele
andmise head ja halvad kiiljed”). Uurimuse autor jareldas, et piirivalve ja
merevde ithendamise tegelik tulemus ja mdjud avalduvad pika aja jooksul
ning voimaliku iihinemisotsuse aluseks ei saa olla pelgalt lithiajaline finants-
analiiiis, vaid analiiiisima peab kdiki vdimalikke tahke. Teine oluline jareldus
oli, et piirivalveiilesannete iilevotmine parandab sdjaliste lilesannete sisulist
taitmist®.,

4 Kaljurand, R., Neretnieks, K., Ljung, B., Tupay, J. 2012. Arengud Léénemere piirkonna
julgeolekukeskkonnas kuni 2020. aastani. Tallinn: Rahvusvaheline Kaitseuuringute Keskus.
<http://www.riigikogu.ee/index.php?id=174722>, (16.03.2013), 1k 36. [Kaljurand et al. 2012]
% Luttwak, E. N. 2006. Strateegia. Sdja ja rahu loogika. Tallinn: Eesti Entsiiklopeedia-
kirjastus, 1k 5-7.

4 Santpank, J. 1939. Koik riigile kuuluvad lacvad meie merekaitse to6sse. — Merendus, nr 1
(1939), 1k 5-9.

0 Lugupeetud lugejaile! — Merendus, nr 1 (1933), 1k 1.

51 Schvede, I. 2003. Advantages and Disadvantages of Assigning Coast Guard Duties to the
Estonian Navy. Individual Staff Paper. Colonels Course 2002/2003. Tartu: Baltic Defence
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2007. aastal kirjutas vanemleitnant Liivo Laanetu Kuningliku Taani
Merevideakadeemia II taseme ohvitserikoolitusel 10put66 ,,Totalforsvarets
maritime komponent i Estland” (,,Totaalkaitse merekomponent Eestis”).
T60 eesmirgiks oli selgitada vilja Eesti totaalkaitse merelise komponendi
osad ja nende tlilesanded. Toetudes tol ajal kehtinud digusruumile, analiiiisis
Laanetu totaalkaitse pShimotet ja merevée, merepiirivalve, Kaitseliidu mere-
iiksuste ning Veeteede Ameti struktuuri, iilesandeid ja ohvitseriviljadppe
korraldust. Laanetu tuvastas juriidilisi vasturdikivusi ning jareldas, et mere-
végi ei méngi riigikaitses kuigi olulist rolli ja tal puuduvad selged juhtnéorid
totaalkaitses osalemiseks. Teisalt jareldas Laanetu, et merepiirivalve ei saa
riigikaitses osaleda, kuna ohvitseridel puudub meresdjaline viljadpe.>

2010. aastal kaitses Kaitseviie Uhendatud Oppeasutustes magistrikraadi
vanemleitnant Kalle Kolli téoga ,,Kiirkaatrite voimeanaliiiis”, mis pdhi-
nes tol ajal kehtinud sojalise kaitse arengukavas margitud plaanile soetada
merevéiele kiirkaatreid ,.territoriaalvete kaitse tugevdamiseks ja mereseire
tdhustamiseks™?. Analiilisi aluseks olid ohustsenaariumid, mis katsid terve
julgeoleku- ja konfliktispektri alates loodusvarade ebaseaduslikust kasuta-
misest kuni ulatusliku relvastatud sissetungini. Jalavdeohvitserist Kolli
todeb, et Eestil puudub riiklik merekontseptsioon, mille tulemusena on riigi
laevastikud tiksteisest kaugenenud ning vdoimalik {ihinemine sellevorra kulu-
kam. Kolli t66 sisaldab kahte fundamentaalselt olulist arusaama. Esiteks:
sOjaline merekaitse nduab pealveetdrjevoimet, millega saavad tdidetud ka
paljud julgeolekuiilesanded, ja teiseks: selle vdime kandjad merel, laevad,
peavad olema multifunktsionaalsed ja paindlikult kasutatavad.>*

2011. aastal kaitses kaptenmajor Mati Terve Sisekaitseakadeemias magistri-
kraadi to6ga ,,Soovitused mereturvalisust tagava riigilaevastiku iilesehituse
muutmiseks Eesti niitel”, mis pohines organisatsiooniteoorial ja relvajou-
dude kasutamist sisejulgeolekuiilesanneteks kasitleval kirjandusel. Terve
soovitused on tdhustada koost6dd kdigi merel tegutsevate riigiasutuste vahel,
ithendada laevade remondi- ja hooldusbaas, luua Politsei- ja Piirivalveameti
ning Kaitsevée lihine sadam Miinisadamas ning moodustada rannavalve

52 Laanetu, L. 2007. Totalforsvarets maritime komponent i Estland. Hovedopgave, VUT I/L.

Kebenhavn: Severnets Officersskole.

3 Séjalise kaitse arengukava 2009-2012. — Kaitseministeerium.
<http://www.kmin.ee/files/kmin/img/files/SKAK.pdf>, (31.01.2014), 1k 18.

s Kalli, K. 2010. Kiirkaatrite vdimeanaliiiis. Magistritdd. Tartu: Kaitsevie Uhendatud Oppe-
asutused, 2010. [Kélli 2010]
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struktuuriiiksus, mis kuuluks merevie koosseisu.* Endise merepiirivalve-
ohvitserina vaatles Terve ainult mereturvalisusega (st merelise julgeolekuga)
seotud iilesandeid ja jittis vaatluse alt vélja sdjalised ning rahvusvahelised
tegevused merel. Seetdttu ei saa Terve t60d pidada tervikkasitluseks, kuigi
soovitatud arengusuundadega voib ndustuda. Nimelt peab laevastiku struk-
tuur pohinema funktsioonidel (st iilesannetel), mitte vastupidi. Lisaks on
probleemne iilesannete leidmiseks kasutada vaid kehtivat digusruumi, sest —
nagu ka Terve tddeb — ei leidu kehtivas Eesti digusruumis nditeks viidet
mereseirele’®, millel rajaneb kogu julgeolekualane ja sdjaline tegevus merel.
Samal aastal uuris vanemleitnant Taavi Urb Léti Riigikaitseakadeemia
Balti riikide merevédeohvitseride I taseme kursusel Léddnemere riikide
mereviagede ja rannavalvete koostodd. Urb tuvastas, et nimetatud koost6o
korraldus Ladnemere riikides on iillatavalt erinev, samas eristus Eesti selle
poolest, et merevéel pole {ildse rannavalveiilesandeid. Huvitav on maérkida,
et nii Latis kui Leedus on merevigi ja rannavalve hiljuti iithendatud, mille
tulemusena on kolmest Balti riigist just Leedul riigi koigi iilesannete tditmi-
seks koige tasakaalustatum laevastik (balanced fleet, vt alapeatiikk 2.5).%
Nimetatud uurimuste lidbivaks todemuseks on, et Eesti merekaitse korral-
duses on palju vajakajidmisi. Soltuvalt piistitatud uurimiseesmargi ulatusest
on joutud monevorra erinevatele seisukohtadele, kuid tihiseks jarelduseks on
vajadus alustada iihel voi teisel viisil Eesti riigilaevastike tihendamist.
Siinse kisitluse eesmérk on leida vastus kahele kiisimusele. Esiteks:
miks peaks Eestil olema iihtne merejoudude laevastik? Ja teiseks: milline
see olema peaks, et tdita piiratud vahenditega sojalisi ja julgeolekuiilesan-
deid merel? Kuigi seni on analiilisitud nii majanduslikke ja organisatsiooni-
lisi aspekte kui ka iiksikvdimeid, pole siiani késitletud merejoudude teemat
terviklikult ega siisteemselt, samuti on olnud puudu asjakohasest teoreeti-
lisest ja doktriinialasest taustast. Organisatsiooni-, ressursi-, digusruumi- ja
finantsanaliilis peavad tuginema laevastiku funktsioonide siisteemsele ana-
liisile, mitte vastupidi. Teoreetilise ja doktriinialase vundamendi puudu-
misel ongi senised katsed riigilacvastikega seotusse selgust tuua juba ette
luhtunud.
T606 eesmargist 1ahtuvalt on tapsustatud uurimisiilesanded jargmised:

55 Terve, M. 2011. Soovitused mereturvalisust tagava riigilaevastiku iilesehituse muutmiseks

Eesti niitel. Magistritdo. Tallinn: Sisekaitseakadeemia. [Terve 2011]
% Terve 2011, 1k 40.

57 Urb, T. 2011. Cooperation of Coast Guards and Navies in Baltic Sea Region. Academic
Essay. Riga: Latvian National Defence Academy, Naval Intermediate Command and Staff

Course.
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1) tuginedes nii meresdja- kui ka merelise julgeoleku teooriatele, késitleda
Eesti sojalisi ja julgeolekueesmérke, nendest tulenevaid iilesandeid merel
ning leida koigi nende vahel seoseid,

2) tuginedes NATO meresdjapidamise doktriinile, selgitada vélja iilesannete
taitmiseks vajalikud tegevused ja tegevuste kattuvused;

3) vaottes aluseks Eesti geograafiline asend ja kollektiivkaitses osalemine,
leida tilesannete tditmiseks sobivad ja otstarbekad platvormid.

Tegu on kvalitatiivse uurimusega, mille fookuses on merejoudude iilesanded
pealveekeskkonnas. T606 ei késitle tilesandeid ega tegevusi mere kohal Ghus,
vee all, elektromagnetspektris, samuti mitte laevastiku toetusfunktsioone,
nagu logistika, personali- ja finantsjuhtimine. Lihtekohaks on viikeriigi
piiratud vahendid, nendest tulenevad iilesandepiistituste piirangud ning vaja-
dus riigi késutuses olevaid voimeid vdimalikult tdhusalt rakendada ja véltida
dubleerimist. Késitlus ei rajane praegu riigi omanduses olevatel laevastikel,
nende iilalpidamiskuludel ega muudel finantsaspektidel. Samuti ei ole uuri-
muse ldhtekohaks riigi praegune digusruum, mis on pigem probleemide alli-
kas kui nende lahendamise voti.

Uurimisobjekti késitletakse deduktiivselt, st liigutakse tildiselt tiksikule,
jargides iildjoontes strateegia sdjalise komponendi iilesehitust: eesmérgid
(ends), meetodid (ways) ja vahendid (means).

T60 esimeses osas analiiiisitakse meresdjateooriat ja kehtivaid poliitika-
dokumente, kasutades nii klassikute Mahani® ja Corbetti®® kui niiiidis-
aegse autori Tilli® teoseid, ning sonastatakse Eesti merekaitse vajadused
ja eesmérk. Olulisel kohal on just meresdjateooria, sest see késitleb ka
meresdjapidamise mittesdjalisi tahke®? ning on aluseks laevastiku kdikidele

8 AJP-01(D) = Allied Joint Doctrine. 2010. NATO Standardization Agency, December
2010, Art. 0407.

% Mahan, A. T. 1890 (1987). The Influence of Sea Power upon History 1660—1783.
Boston: Little, Brown, and Company; viidatud 1987. aasta faksiimiletriikilt (New York: Dover
Publication). [Mahan 1890/1987]

% Corbett, J. 1911 (2004). Some Principles of Maritime Strategy. London: Longmans,
Green and Co; kasutatud 2004. aasta faksiimiletriikki (Dover Publications, Inc.). [Corbett
1911/2004]

¢ Till, G. 2012. Merevdim. Teejuht 21. sajandisse. Teine véljaanne. Tallinn: AS Ajalehtede
Kirjastus. [Till 2012]

2 Vego, M. 2010. Technological Superiority is Not a Panacea. — United States Naval Institute
Proceedings. October 2010, p. 29. [Vego 2010]
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funktsioonidele®. Uurimuse mahtu ja tihisest kultuuriruumist tulenevat
kontseptsioonide terviklikkust arvestades kasutab autor peamiselt 1ddne-
maailma kirjandust ja jitab edaspidise uurimise jaoks iiksikute eranditega
kdrvale Vene meresodjateooria.

To6 teise osa eemérk on leida merejoudude lilesanded. Laevastike {iles-
annete analiiiis pohineb Boothi® ja Grove’i® kasitlustel ning mereriikide niiii-
disaegsetel meredoktriinidel (Suurbritannia, Austraalia). Eesti merejoudude
iilesannete analiitisimisel kasutatakse Tilli, Vego®, Sloggetti®’ ja Borreseni®®
kasitlusi, mereriikide meredoktriine ning NATO meresojapidamisdoktriini®.
Doktriin on kogum pdhimotteid, millest relvajoud oma tegevuses ldhtuvad,
et saavutada piistitatud eesmarke, ja neid leidub nii strateegia-, operatsiooni-,
taktika- kui ka tehnilisel tasandil. Kui esimesel juhul on doktriin {isna laia-
haardeline, keskendudes kiisimusele, millest moelda, siis viimasel juhul ette-
kirjutav, keskendudes kiisimustele, kuidas méelda voi tegutseda’™. Eestis,
nagu paljudes teistes NATO véikestes liikmesriikides, ei ole oma mereope-
ratsioonide doktriini, sest doktriiniarendus nduab palju vahendeid ning vdi-
malusi seda katsetada. Seetdttu toetutakse peamiselt NATO doktriiniaren-
dusele. Isegi Uhendkuningriik, Euroopa mdistes suurriik, toetub suures osas
NATO doktriinile ja loob riiklikku vaid valdkondades, kus NATO doktriini
pole’. Kuna Eesti sdjaline kaitse on kavandatud koost6os liitlastega PShja-

¢ Booth, K. 1977. Navies and Foreign Policy. London: Croom Helm Ltd., p. 16. [Booth
1977]

¢ Booth 1977.

% Grove, E. 1990. The Future of Sea Power. Annapolis, MD: Naval Institute Press. [Grove
1990]

¢ Vego 1999.

¢ Sloggett, D. 2013. The Anarchic Sea. Maritime Security in the Twenty-First Century.
London: Hurst & Company. [Slogget 2013]

% Berresen, J. 2004. Coastal Power: The Sea Power of the Coastal State and the
Management of Maritime Resources. — Navies in the Northern Waters 1721-2000. Hobson,
R., Kristiansen, T. (ed). London, Portland, OR: Frank Cass. [Berresen 2004]

% Mereoperatsioone puudutav NATO doktriin sisaldub peamiselt publikatsioonides
,,AJP-3.1 Allied Joint Maritime Operations” ja ,,MTP-1(E), Vol. I: Multinational Maritime
Tactical Procedures and Instructions”, aga ka paljudes teistes kitsamaid valdkondi katvates
liitlaspublikatsioonides.

0 Till, G. 2006. Introduction. British naval thinking: a contradiction in terms. — Till, G. (ed).
The Development of British Naval Thinking. Essays in memory of Bryan McLaren Ranft.
London and New York: Routledge, p. 11.

"I British Maritime Doctrine. JDP 0-10. 2011. Shrivenham: The Development, Concepts
and Doctrine Centre. Ministry of Defence, August 2011, pp. 3-5. [British Maritime Doctrine.
JDP 0-10, 2011]



EESTI MEREJOUDUDE ULESANDED JA LAEVATUUBID 109

Atlandi lepingu 5. artikli operatsioonina’, peab ka rahuaegne merekaitse
pohinema samal alusel.

T66 kolmandas osas leitakse merejoudude {ilesannetele ja piiratud res-
surssidele vastav laevastiku platvormiline koosseis, kusjuures on arvestatud
sdjalaevaehituse arengusuundi ning teiste riikide kogemusi. Peale erialase
ajakirjanduse pohineb kisitlus autori isiklikul kogemusel, mis on saadud
Kuningliku Taani Merevideakadeemia taktikaharu merevéeohvitseri pdhi-
kursusel ning teenistusel Eesti merevées.

Autor ténab kisitluse aluseks olnud magistritod juhendajat Villu Tamulit
sisukate kommentaaride eest, Risto Saimlat, kellega koos molgutatud motted
on olnud suur inspiratsiooniallikas, ja oma abikaasat Sigridit toetuse eest.

1. Eesti merevoim

Esimene peatiikk késitleb Eesti merejoudude eesmérke. Siin vaadeldakse
Eesti merelist konteksti, tuginedes merevoimu moistele, ning késitletakse
nii Eesti geograafilist asendit kui ithiskonda, majandust ja riiki. Lisaks selgi-
tatakse merejoudude eesmérke.

1.1. Eesti mereline kontekst ja merevéimu osad

Ténapédevast mere ja inimkonna suhet kirjeldab nn 70-80-90-reegel: 70%
maakera pindalast moodustab vesi, 80% maakera elanikkonnast elab
maailmamere ldheduses ning 90% maailma kaubanduse mahust veetakse
meritsi”’. Merel on ajalooliselt neli inimkonnale olulist kasutusvaldkonda:
maailmameri on olnud ja on nii ressursiallikas, transpordi-, infovahetus- kui
iilemvdimu saavutamise keskkond™. Need neli aspekti on méanginud olulist
rolli Eesti ajaloos ning on tidhtsal kohal ka XXI sajandil. Kuigi Eestil pole
olulisi merepdhjaressursse, on kalandus ajalooliselt olnud randlaste tdhtis
elatusala. Tdnapdeval on rannakalanduse maht kalavarude viahenemise ja
kvootide kehtestamisega viahenenud. Siiski on Eesti kalandus osa globaalsest
toostusharust: Eesti ettevdtted piitiavad ookeanidel ja tootlevad kala ning
seda miitiakse vOib-olla teisel pool maakera. Ajaloolisel ida-ld4ne kaubateel
asudes on meretransport olnud Eestile alati oluline: selle hea nidide on Hansa

2 Eesti julgeolekupoliitika alused 2010, 1k 13.

3 Centre of Excellence for Operations in Confined and Shallow Waters koduleht.
<http://www.coecsw.org/our-work/our-expertise/>, (16.02.2014).
™ Till 2012, 1k 59.
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Liit. Kuigi maa- ja Shutranspordi areng on laevanduse tdhtsust monevorra
vahendanud, ei ole raskete ja suuremahuliste kaupade kiireks liigutami-
seks meretranspordile alternatiivi. Nii liigub umbes 60% Eesti ekspordist
ja impordist meritsi”® ning vdimaliku kriisi korral see osakaal suureneb. Ka
reisijavedu meritsi Soome ja Rootsi mingib olulist rolli. Kokkuvdttes moju-
tab meretransport Eesti sisemajanduse kogutoodangut iisna suurel maaral.

Informatsiooni vahendamise keskkonnana on mere téhtsus tdnapaeval
pealtndha vihenenud: kaugetes sadamates kdinud meremeeste asemel joua-
vad maailmauudised meieni interneti vahendusel. Meri on alati olnud pigem
ithendaja kui eraldaja ning seda toetab tehnoloogia kiire areng. Informat-
siooni vahendamise mdodtmel on tdnapdeval iisna fiilisiline viljendus: Eestit
muu maailmaga tihendavad sidekaablid asuvad Ladnemere pdhjas ja nende
hédirimine pole voimalikul vastasel kuigi keerukas. Ka mere viimati nime-
tatud ajaloolisel omadusel — meri kui iilemvdimu saavutamise keskkond —
on Eesti jaoks kindel roll. Nii on paljud vodrvallutajad saabunud meritsi,
Vabadussdda peeti olukorras, kus iilekaal Lddnemerel ja Soome lahes oli
Kuninglikul Merevéel, samuti loodame XXI sajandi alguses kollektiivkaitse
rakendumisel liitlasvigede kiirele kohalesaabumisele eeskétt just meritsi.
Kui isikkoosseis jouab Eestisse ohutranspordi abil, siis sdjatehnika trans-
pordiks pole merele alternatiivi.

Riigi voimet merel tegutseda, seal oma huve kaitsta ja arendada kirjeldab
merevoimu mdiste (seapower), mille vottis esimesena kasutusele tdnapéevase
meresdja ajaloo ja teooria looja, Ameerika Uhendriikide mereviekapten’
Alfred Thayer Mahan 1890. aastal ilmunud raamatus ,,The Influence of Sea
Power Upon History 1660—1783”. Mahan ei defineerinud merevoimu kuigi
tipselt, kuid kirjeldas selle koostisosi, tuginedes meresdja ajaloole. Mere-
voimu koostisosadeks pidas Mahan riigi asukohta, geograafiat (lahed, pool-
saared, ranniku tiiiip jne), territooriumi ulatust piki rannikut, rahvaarvu ning
rahva ja valitsuse eripdra’’.

Suurbritannia niiidisaegne juhtiv meresdjateoreetik professor Geoffrey
Till vaatleb merevdimu n-0 sisendite ja vdljunditena. Traditsiooniliselt on
merevoimu sisenditeks peetud mereviage, merepiirivalvet, meremajandust
(tdnapéeval nn sinine majandus, blue economy), aga ka ohu- ja maavie
panust. Joonisel 1.1. on toodud merevdoimu aspektid ja nende asukoht riigi

5 Eesti merenduspoliitika 20122020, 1k 3.

76 Kuigi pérast erru minekut omistati A. T. Mahanile kontradmirali auaste, eelistas ta ise
kasutada oma viimast tegevteenistuses saadud auastet.
7 Mahan 1890/1987, p. 28.
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voimsuse avaramates madratlustes, kust on néha, et erinevalt maa- ja Shuvoi-
must toetub merevoim alati kahale sambale: sdjalisele ja kaubanduslikule.”

| Riigi poliitika |
v I ¥
| Valispoliitika | | Majanduspoliitika |
) ¥
‘ Kaitsepoliitika ‘ ’ Merenduspoliitika ‘
v ¥
‘ Sdjaline strateegia ‘ ‘ Merendusstrateegia ‘
¥ ¥
Maa-, mere- ja 6huvéae | Merekaubandus ‘
strateegiad
I Merevoim
Uhend- Sojalised Tsiviilvdimed
operatsioonid vdimed merel merel
] ] ]
Séjalised Merevée- Ari-
operatsioonid operatsioonid operatsioonid

l ! !

Joonis 1.1. Merevoimu aspektid”

Juba Mahan tddes, et vajadus merevée jirele tekib ja ka kaob koos kauban-
dusliku meresdiduga, mida on vaja kaitsta. Erandiks on siinkohal riigid,
mille merevégi on pelgalt sdjaline vahend agressiivsete huvide elluviimisel.
Seega ei soltu riigi merevdoim mitte ainult sdjalistest voimetest merel, vaid
ka rahumeelsest merekaubandusest.*® Selle todemuse eitamine on Eestis
iiks olulisi probleemiallikaid, sest olemuslikult pole voimalik merevoimu
aspekte — merelist julgeolekut, merekaitset ja merekaubandust — iiksteisest
eraldada. Mahani véide kinnitab ka Eesti merenduse ja merekaitse vastas-
tikust soltuvust: nii merendus kui merekaitse on taasiseseisvumisest alates
iisna kesises seisukorras.

NATO mereoperatsioonide {thenddoktriini sOnastuses on merevoim laie-
mas tdhenduses sojaline, poliitiline ja majanduslik voim, mis avaldub mere
kasutamises ja milleks rakendatakse nii mere-, ohu- kui maismaaressursse®!.

™ Till 2012, 1k 55.

 Till 2012, 1k 56.

8 Mahan 1980/1987, pp. 26, 28.
81 AJP-3.1, 2004, Art. 0101.
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Till peab aga olulisemaks merevdimu defineerimist just viljundite kaudu,
pidades tulemusi sisenditest ning eesméarke vahenditest tdhtsamateks®?. Briti
meresdjateoreetik Julian Corbett sedastab, et kuna inimesed ei ela merel,
vaid maismaal, on suuri kiisimusi sddivate rahvaste vahel — monda haru-
harva juhtumit arvestamata — alati otsustatud kas sellega, mida teie sdjavagi
saab teha vaenlase maa-ala ja riigi eluvdime vastu, voi siis hirmuga selle ees,
mille tegemise teie laevastik teie sdjavie®® jaoks voimatuks muudab®*. Sellist
lahenemist toetab ka Briti 2011. a meredoktriin, mille jargi on merevdoim
suutlikkus kuvada joudu merel ja merelt, et mdjutada inimeste kditumist
ja siindmuste kdiku®. Kuigi monevorra kitsamalt sdnastatud, rShutab Briti
meredoktriin asjaolu, et oluline pole tegevus merel, vaid see, kuidas tegevus
mojutab inimese loomulikku elukeskkonda maal. Niiiidisaegsete merevie-
operatsioonide rohuasetus on nihkunud tegevustelt merel tegevustele merelt
janii on kiilma sdja jargset ajastut nimetatud juba ka post-merevéeliseks, sest
1916. aasta Jiilitimaa merelahingu sarnased kokkupdrked pole tdnapieval
enam moeldavad®. Koige laiahaardelisema merevdimu definitsiooni esitab
Austraalia 2010. a meredoktriin, mille jargi on riigi merevoim koikide fiiiisi-
liste, demograafiliste, geograafiliste, majanduslike ja sdjaliste ressursside
summa, mis on saadud merest voi soltuvalt merest ja mida kasutatakse riigi
huvide edendamiseks. Kitsamalt tdhistab merevoim riigi voimet kaitsta oma
merelisi huve.®’

Merevoim on suhteline ndhtus: monel riigil on seda rohkem, teisel vihem,
st tegu on astmelise ndhtusega®®. Eesti merevoimu késitlemine on seega asja-
kohane, hoolimata asjaolust, et Eesti kui véikeriik erineb oluliselt sellistest
suurriikidest nagu Ameerika Uhendriigid, Suurbritannia vdi Venemaa, kelle
merevoimust konelemine tundub tavaparasem. Jirgnevates alapeatiikkides
vaadeldakse merevdoimu muutumatut aspekti, s.o geograafiat, ja muutujaid,
milleks on riik, {ihiskond ja majandus.

8 Till 2012, 1k 55.
8 Ingl k military, kdnealuses kontekstis maavée tdhenduses.

8 Corbett 1911/2004, p. 14.

8 British Maritime Doctrine. JDP 0-10, 2011, p. V.

8 Palmer, D. A. R. 2010. Merevigede ajastu 1opp. — NATO Teataja. Nr. 2 (2010).
<http://www.nato.int/docu/review/2010/Maritime_Security/end of naval era/ET/index.htm>,
(16.01.2014). [Palmer 2010]

87 Australian Maritime Doctrine 2010, p. 206.
8 Till 2012, 1k 57-58.
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1.1.1. Geograafia

Geograafia on oluline faktor nii poliitika, majanduse kui strateegia seisu-
kohast, sest see on muutumatu®. Mahani arvates on neil riikidel, kellel pole
vajadust end maismaalt kaitsta ega huvi oma territooriumi laiendada, eeli-
sed kontinentaalsete riikide ees®. Puhtgeograafiliselt voib Eesti puhul sellist
eelist tiheldada, sest suurem osa vabariigi piirist asub veekogudel. Teisalt
on aga selge, et Eestil on oluline maismaapiir, mis nduab kindlasti kaitsmist.
Seega on Eesti geograafiline asukoht merelis-kontinentaalne.

Riigi geograafiline asend vdib Mahani arvates pohjustada merejoudude
koondamist vdi hajutatust”. Viimase nditeks on Prantsusmaa ja Hispaania,
kes peavad jagama oma laevastikke Atlandi ookeani ja Vahemere vahel.
Eesti mereala vdib samuti tinglikult jagada kaheks. Uhelt poolt Soome laht
ja Ladnemere avaosa, teiselt poolt Vdinameri ja Liivi laht. Kui merekauban-
duse seisukohalt on oluline peamiselt esimene, siis julgeoleku seisukohalt
on tihtsad molemad. Sojalise kaitse vaatenurgast on Lidne-Eesti saartel
juba ajalooliselt suur téhtsus®?. Uhelt poolt lisab saarestik oma topograafia ja
batliimeetriaga mereoperatsioonidele asiimmeetrilisust, teisalt on tegu kodige
haavatavama territooriumiga sellisele riigile, kellel puudub kaitse merelt
lahtuva ohu vastu.

Mahan mérgib, et geograafiline ldhedus vaenlasele on pigem eelis, sest
voimaldab rakendada asiimmeetrilisi strateegiaid, nagu kaapersdda (guerre
de course)”. Kuigi kaaperssdda on tdnapdeval, eriti Ladnemerel, raske ette
kujutada, viitavad mitmed analiilitikud sellele, et vastastikusel séltumisel
on piirid ning merekaubanduse héirimine on seetdttu tuleviku meresdja-
pidamise kindel osa®*. Eesti paiknemine ida-lddne kaubateel on tegur, mis
annab nii majandusliku eelise kui vdimaldab merekaubandust kontrollida.
Seega voimaldab Eesti geograafiline asend kriisi korral mdjutada véimaliku
vastase sdjalist ja tsiviilotstarbelist meretransporti.

Transpordi ja telekommunikatsiooni arengu tottu on tédnapédeva maa-
ilmas geograafilise asukoha osatidhtsus monevorra vihenenud. Lennuki ja

8 Owens, M. T. 1999. In Defence of Classical Geopolitics. — Naval War College Review.
Autumn 1999, Vol. LII, No. 4, p. 59. [Owens 1999]

% Mahan 1890/1987, p. 29.

" Mahan 1890/1987, p. 29.

%2 Santpank, J. 1937. Eesti Ladnemere saarestiku meresdjaline téhtsus. — Merendus, nr 6

(1937), 17. detsember, 1k 278-284.
% Mahan 1890/1987, p. 30.

% Vego, M. 2014a. Chinese Shipping Could Be Risky Business. — United States Naval
Institute Proceedings. April 2014, pp. 39—42.
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rakettrelvade kasutuselevotuga on geograafia tdhtsus ka nn strateegilises
vorrandis tunduvalt vihenenud®. Nii ei pea sGjalaev selleks, et mdjutada
sindmusi Eesti maismaaterritooriumil, viibima Ladnemerel, sest nditeks
Tomahawki tiibrakettide laskekaugus vdimaldab neid vélja lasta ka teiselt
poolt Jititimaad®.

Oluliseks asjaoluks riigi geograafia juures peab Mahan rannajoone eripira
ning sadamaid. Mida ligipddsetavam rannajoon ja rohkem sadamaid, seda
enam kalduvad inimesed seda eelist kasutama, et muu maailmaga tihendust
pidada.’” Eesti rannikut iseloomustab hea ligipddsetavus mere poolt, mille
tulemusena on Eestil piisavalt sadamaid nii n-6 suure mere kui rannalaevan-
duseks. Teisalt mojutab rannajoon ka merekaitset: Eesti rannikul on palju
meredessandiohtlikke kohti, mida on ajaloo jooksul rohkesti kasutatud®®.

Sgjaliselt jagatakse merd tinglikult siniseks, roheliseks ja pruuniks veeks
(blue, green and brown water). Neist esimene tdhistab avaookeani, teine ran-
nikuldhedast mereala, mida saab mdjutada kaldal asuvate relvade ja lennu-
kitega, ning viimane lahtesid, jogesid ja estuaare”. Meresdjaliselt koosneb
rannikuala merealast, mida peab valdama, et toetada operatsioone mais-
maal, ja maa-alast, mida saab merelt otseselt toetada ja kaitsta'*®. Vorrel-
des ookeaniga on rannikualal mereoperatsioonideks hoopis rohkem juriidi-
lisi, geograafilisi ja tehnilisi piiranguid, mistottu on olukorrateadlikkuse
saavutamine palju keerukam ning reaktsiooniajad viaiksemad kui ookeanil.
See omakorda tingib kaldaldhedaste operatsioonide suure tempo ja inten-
siivsuse.!” Eesti, nagu kogu Pdhja-Euroopa, asub rannikualal ning koik
Ladnemere piirkonnas toimuvad sdjalised operatsioonid on olemuselt koiki
sojapidamiskeskkondi ja véeliike holmavad amfiibsed tihendoperatsioonid.

Mahani piilid ndidata, et merevoim on maailma valitsemise voti, oli geo-
poliitiline, kuigi mdistet ennast polnud XIX sajandi 16pus veel olemas. Geo-
poliitika seletab poliitilise vdimu seoseid geograafiaga, kusjuures peamised

% Grove 1990, p. 224.

% Nii pealvee- kui allveelaevalt lastava Tomahawk TLAM-i suurim laskekaugus on 2500

km, vt IHS Jane’s Weapons: Naval 2012-2013. 2012. Fuller, M., Ewing, D (ed). IHS Global
Limited, pp. 25 ja 71.

7 Mahan 1890/1987, p. 35.
% Urb, T. 2012. Meredessandid Eesti vetes 20. sajandil. — Kaitse Kodu!, nr 5 (2012), 1k 36-38.

% Rubel, R. C. 2010. Talking About Sea Control. — Naval War College Review. Autumn
2010, Vol. 63, No. 4, pp. 45-46.

1 Vego 1999, pp. 7, 184185

101 Stocker, J. 1998. Nonintervention. Limited Operations in the Littoral Environment. —
Naval War College Review. Autumn 1998, Vol. LI, No. 4, pp. 45, 54. [Stocker 1998]
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jaotused on olnud Lé&és ja Ida, merevdim ja maavdim, mereline ja kontinen-
taalne jne.'”” Geopoliitika merelise koolkonna — geostrateegia — rajaja sir
Halford Mackinder jagas maailma teljealaks (pivot area, hiljem ka heartland
ehk siidamaa), kuhu puudus ligipads veeteid pidi, sisemiseks ehk marginaal-
seks poolkaareks (inner or marginal crescent), mis olemuselt oli poolmere-
line, ning mereliseks vilimiseks ehk saarte poolkaareks (outer or insular
crescent; vt joonis 1.2.). Eesti asub Euraasia siidamaa ja sisemise ehk margi-
naalse poolkaare piiril, olles kiill tihedalt seotud maailmamerega, kuid siiski
killaltki lahedal kontinentaalsele siidamaale'®. Sellise jaotuse puhul voib
alati vaielda, kas Euroopa on mereline poolsaar kahe ookeani osa — Léddne- ja
Vahemere — vahel vai on nimetatud kaks merd pigem siidamaa siseveekogud.
Kuigi maismaatranspordi ja transporditaristu areng on geograafia téhtsust
tdnapédevaks kahandanud, on see mdjutanud riikide ja nende strateegiliste
kultuuride arengut.

Joonis 1.2. Maailma geopoliitiline jaotus sir Halford Mackinderi jargi'®*

Paljude merevoimu eestkdnelejate arvates on geograafia maaranud merelise
demokraatia ja kontinentaalse mittedemokraatia piirjooned ning olnud eeldu-
seks tdnapdevase demokraatia arengule. Ajaloo viltel on merevdoimu omavaid

12 Owens 1999, pp. 60-63.

13 Mackinder, H. 1919. Democratic Ideals and Reality; A Study in the Politics of
Reconstruction. London: Constable and Company Ltd, p. 135. [Mackinder 1919]

104 Mackinder, H. 1904. Geographical Pivot of History. — The Geographical Journal. No. 4,
April (1904), Vol. XXIII, p. 435. [Mackinder 1904]
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riike iseloomustanud rikas kaupmeeste klass, mis on kaubandustegevuseks
vajanud vabadusi ja avatud {ihiskonnakorraldust ning mille tulemusena voib
mereriike samastada tdnapdevase demokraatliku ld&nemaailmaga. Territo-
riaalsed kontinentaalimpeeriumid seevastu on juba ajalooliselt keskendunud
territooriumi kooshoidmisele, kaitsmisele ja laiendamisele, mida on olnud
koige holpsam saavutada autoritaarse tihiskonnakorraldusega.'®® 2014. aasta
Ukraina siindmustest alguse saanud Euroopa julgeolekuolukorra oluline
muutus kinnitab sellise mdttekédigu paikapidavust ka tédnapdeval.

Geopoliitiliselt asub Eesti demokraatliku ld&nemaailma ja mitte-
demokraatliku Venemaa vahel, mida viljendavad Narva joel kulgevad NATO
ja Euroopa Liidu piirid. Mackinderi jargi on Ida-Euroopal otsustav tdhtsus
kogu maailmakorraldusele: ,,[K]es valdab Ida-Euroopat, valitseb siidamaad;
kes valitseb siidamaad, valitseb maailma-saart [ Euraasiat]; kes valitseb maa-
ilma-saart, valitseb kogu maailma”'°®. Teise maailmasdja ajal arendas Mac-
kinderi geostrateegilist teooriat edasi ameeriklane Nicholas Spykman, kes
nihutas rohuasetuse Ida-Euroopalt merele, nn sisemisele poolkaarele, mille
nimetas daremaaks (rimland)'”’. Nii Mackinderi marginaalne poolkaar kui
Spykmani ddremaa kujutasid endast geopoliitilist konfliktide voondit. Kuigi
XXI sajandi konfliktivoo on liikunud modda ddremaad Idunasse ja itta, on
Eesti geopoliitiline asukoht endiselt ebastabiilne ja asub ilmselt ka tulevikus
suurvdoimude huviorbiidis. Eesti iseseisvuse seisukohalt on alati olnud olu-
line maailmamerd valitsev merevdim. Vabadussojas tagas piisava iileoleku
Léaidnemerel XIX ja XX sajandi alguse maailmamere valitseja Kuninglik
Merevigi. Eesti taasiseseisvumise ja NATO-sse astumise tugevaim toetaja
oli XX sajandi 16pu ainus globaalne merevdim USA'%, mis on tédnapdeval
ainus joud, kes on ka tegelikult voimeline Eestit sdjaliselt abistama. Euroopa
kirdepiiril paiknedes asub Eesti n-6 saare moodi poolsaarel, kus peamine
tee vabasse maailma on meretee. Huvitav on siinkohal mirkida, et seoses
voimalike Arktika mereteede avanemisega tulevikus voib Ladnemere geo-
poliitiline ja geookonoomiline téhtsus oluliselt muutuda'®.

105 Padfield, P. 2000. Maritime Supremacy and the Opening of the Western Mind. Naval
Campaigns that Shaped the Modern World 1588—-1782. London: Pimlico, p. 3. [Padfield 2000]

106 Mackinder 1919, p. 194.
17 Owens 1999, p. 68.
1% Kannike, S. 2013. Elust midgedes ja mererannal. — Diplomaatia, nr 120, august 2013.

109 Antrim, C. L. 2010. The Next Geographical Pivot. The Russian Arctic in the Twenty-first
Century. — Naval War College Review. Summer 2010, Vol. 63, No. 3.
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1.1.2. Riik, iihiskond ja majandus

Merevoimu osade teise poole moodustavad riik, selle majandus ja iihis-
kond, mis erinevalt geograafiast on muutuvad. Merevdoimu puhul on iiks
olulisi faktoreid kaubanduslik meresdit, mis on konoomseim ning paljuski
ainus voimalus suurte ja mahukate kaupade vedamisel. Naiteks on ithe auto-
laadungi vedu Detroidist New Yorki kallim kui sama suure laadungi vedu
Tokyost New Yorki''?. Kaubanduslik meresdit on tileilmastumise tiks ajaloo-
listest pohjustest ja iihtlasi selle tagajirg. Uleilmastumist vdib defineerida
kui tileilmset sdltuvuste vorgustikku'"!
téahtsus rahvusvahelistes suhetes suurenenud ja poliitika osa vihenenud. Kui
Mao Zedong viitis, et voim tuleneb suurtiikirauast, siis juba 1970. aastate
naftakriis nditas ilmekalt, et tinapdevane vGim tuleneb ka naftabarrelist!'?.

Traditsioonilised merevdimust kirjutajad on esile toonud tugevaid seoseid
merevoimu, tipsemalt merekaubanduse, ja vaba {ihiskonna arengu vahel.
Nagu eespool mainitud, nduab kaubandus nii isiklikke vabadusi kui infor-
matsiooni vaba levikut, mis peavad haarama kogu iithiskonda, ja need on
pannud aluse tdnapdevasele demokraatlikule lddnemaailmale. Territoriaal-
sed impeeriumid seevastu on keskendunud sisemise iihtsuse ja territooriumi
terviklikkuse tagamisele autoritaarsema tihiskonnakorralduse kaudu, mille
alustalaks on olnud maaomanikest sodalaste klass (riiiitlid) ja professio-
naalne biirokraatia.'®

Eesti on nii 1918. kui 1991. aastal end kontinentaalsest impeeriumist n-6
vabaks rebinud, mis mdlemal korral mdjutas noore vabariigi arengut, ehkki
sihiks oli kiire pdds ldédne demokraatlike riikide leeri. Ajaloolased eristavad
algupidraseid merevoime, mis on tekkinud ja arenenud loomulikul teel, ja
kunstlikult tekkinud merevdime, mis on siindinud riigijuhi késul. Kui esi-
meste ndideteks on Suurbritannia, Rootsi ja Holland, siis kdsu korras loodud
on XVII sajandi Prantsusmaa, Peeter Esimese aegne Venemaa ja XIX sajandi
16pu Saksamaa."* Kuna Eesti demokraatiatraditsioon pole loomulikul teel
tekkinud ega arenenud, vaid on kahel korral rahva poolt kétte voideldud, ei

, mille tulemusena on majanduse osa-

19 Friedman, N. 2007a. Naval Strategy. — Politics of Maritime Power. A Survey. Tan,
Andrew T. H. (ed). First Edition London and New York: Routledge, p. 32.

1 Nye, J. S. Jr. 2007. Understaning International Conflicts. An Introduction to Theory and
History. Sixth Edition. New York: Pearson Longman, p. 205. [Nye 2007]

112 Nye 2007, p. 210.

113 Padfield 2000, p. 3.

14 Tliopoulos, I. 2010. Merelise vdimu strateegia ja geopoliitika ajaloos. Tlk Laanemets, O. —
Akadeemia, nr 9 (2010), 1k 1542. [Iliopoulos 2010]
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ole ka Eesti merevoim ei esimese ega teisena nimetatud kategoorias, vaid
on — kui iildse — kusagil nende vahepeal. Nii hakkas Eesti merendus balti-
saksa kaupmeeste ja moisnike toel arenema alles X VIII sajandi 16pul ja néi-
teks Vaiksele ookeanile seilas esimene Eesti laev XIX sajandi keskel'>,

Merevoimu eestkonelejad on ajaloost jareldanud, et maismaavdimu sdja-
line reziim suudab end jouga alal hoida, aga merevégi nduab avalikku toe-
tust''®. Tanapédeva Eesti-suguste vdikeriikide puhul kehtib avaliku toetuse
vajadus koikide esmapilgul kallite investeeringute puhul. Kui maavie vaja-
likkuses kahtlevad vaid igasuguse riigikaitse eitajad, siis leidub merekaitse
ja merenduse vajaduses kahtlejaid Eestis piisavalt palju ning seda tdenidoliselt
kontinentaalse mineviku tottu. Kui vorrelda XX sajandi alguse Eesti meren-
duse ja merekaitse avaliku toetuse probleeme sama sajandi l0pu ja praeguse
alguse olukorraga, siis pole need kardinaalselt erinevad!'. Kui Eesti riigi
loonud eliit oli hariduse saanud paljuski Vene impeeriumis, siis XX sajandi
alguses elas Eesti rannarahvas tdisverelist majanduselu — enamik Eesti mere-
meestest, lacvaomanikest ja merendustegelastest oli périt just rannakiiladest
ja saartelt, kus meresdit oli elu loomulik osa. Noukogude okupatsioon ja
piiritsoon havitasid paraku selle traditsiooni ja nii oleme XXI sajandi algu-
seks iisna n-6 merepimedas seisukorras. Suurtes anglosaksi mereriikides
moeldakse merepimeduse (sea blindness) all sotsiopoliitilist olukorda, kus
ithiskonnad ei teadvusta enam merd kui keskkonda, mis on riigi majanduse
alus, ning kus mere vaba kasutamine ei ole iseenesest mdistetav''®. Vorreldes
nditeks Skandinaaviamaade, Léti voi Leeduga, vaib tdnapédeva Eestis tddeda,
et isegi mere olemasolu pole teadvustatud, rddkimata sellest soltumise tun-
nistamisest.

Nagu eespool ndidatud, on merevdimu oluline osa majandus ja sellega
kaasnev tehnoloogiline areng. Merevdoimu teostamiseks peab riigil olema
tugev majandus ning elanikkond (info)tehnoloogiliselt kirjaoskaja.""” Kuna
tdnapdevane tehnoloogia on kallis, mingib riigi makromajanduslik olukord
olulist rolli nii laevanduséri kui merekaitse seisukohast. Riigi merejoud vaja-
vad oma tegevuse toetamiseks ulatuslikku toostus- ja tehnoloogiataristut

115 FEesti ajalugu V. Pirisorjuse kaotamisest Vabadussdjani. 2010. Andresen, A., Jansen, E.,
Karjahdrm, T. et al; tegevtoimetajad Karjahdrm, T., Rosenberg, T., peatoimetaja Vahtre, S.
Tartu: Ilmamaa, lk 194-195.

116 Tliopoulos 2010, lk 1542.
7Vt Naber, R. 2012. Johan Pitka. Ausa tahtega isamaa heaks! Tallinn: TEA Kirjastus.

18 Haydon, P. 2010. Editorial: Maritime Blindness, You Say? — Canadian Naval Review.
Vol. 6, No. 3 (Fall 2010), p. 3.
19 Grove 1990, p. 227.
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ning viiksemate riikide merejoudude puhul voib jadda mulje, et sellise taristu
ulatus pole proportsioonis merejoudude enda suurusega'®. Kuigi majandus-
lik otstarbekus ei ole kisitluse teema, on selge, et merejoudude funktsioonide
analiiiisil peab pdhinema ka finantsanaliiiis.

Ladnemere-dérsete riikide hulgas on Eesti laevanduse pohiprobleemiks
ebasoodne maksukeskkond ja uute laevade finantseerimise keerukus Eesti
laevaregistris''. Seetdttu puudub laevaomanikel huvi laevu Eesti lipu alla
tuua ja seal hoida. Kui maksukiisimuste lahendamine ei ndua riigilt olulisi
lisakulutusi ja on poliitilise tahte kiisimus, siis tdsisem probleem on laevade
finantseerimine. Kuna Eesti pankadel puudub merenduslik padevus ja vald-
konda peetakse liiga riskantseks, on investeeringuid laevandusse Eestis raske
leida. Teisalt puudub laevade finantseerimisele keskendunud vélispankadel
usaldus Eesti digusruumi merenduspédevuse suhtes, mille tagajérjel ei joua
Eesti laevaomanike uusehitised Eesti laevaregistrisse. Viimase probleemi
lahendamine nduab aga juba suuri ja pikaajalisi investeeringuid.

Ka merevdimu teise poole, merekaitse arendamine nduab suuri inves-
teeringuid. Kuigi tdpset numbrit pole dnnestunud vilja selgitada, jaéb Kaitse-
vie eelarvest merevie kasutada 5—-8%. Hoopis teistsuguse maa- ja merepiiri
suhtega Soome kulutab merevaele igal aastal ainuiiksi relvajdudude hanke-
eelarvest 15%!'?2. Hinnanguliselt jaguneb NATO viikeriikide relvajoudude
eelarve vaeliigiti (maa-meri-ohk) vastavalt 50:25:25 kuni 40:30:30. Erinevalt
suurtest saareriikidest on maismaapiiriga rannikuriigi tdhtsaim véeliik maa-
végi, kuid kolme peamise sdjapidamiskeskkonna voimete vahel tasakaalu
puudumine teeb ka maaoperatsioonid vdimatuks. Seega retoorilised kiisi-
mused stiilis ,,mitu tanki saaks soetada iihe miinijahtija eest?”” on sisutud,
sest ihe sojapidamiskeskkonna eiramine muudab kogu sdjalis-strateegilise
vorrandi lahendamise véimatuks.

120 Till 2012, 1k 166.
12 Eesti merenduspoliitika 2012-2020, 1k 15.

12 Merivoimien kalusto. Soome merevde koduleht. <http://www.puolustusvoimat.

fi/portal/puolustusvoimat.fi/lut/p/c5/vZPdbqpAFIWpQIQZ0ZggEuQ6fAjPwlqcE-
MA0alOWIeC5emPSZOTI9KJeNe51ubL316yVDTIwV1sMzaHom64tziABGc7p-
HCumDZFKkadAy4-DOQ3fIHzDYAsSKObRS8etiTacpPMKb65UryI3Ve6-
Bp0dAmyI4hRRDiBTUEIVmyjOqMZb_Fnip3moDPco Z-J tB8h1XvSOWcCMvVA7Sg8LE-
PObePBelQj4qIBgsRWpGxVuO1LNATlfrjvh K3D38ZDYIUZPJvSdC5DOI SulhxxKfxMFP
4khP4vxdPzbImpLNxorN4EyFqqJgWVGRIEiicP-HMuU3g1sj0aJ81V2ucrXeSRqxFxENd4
vOlupmaw?28elfVY-ck5XxndptrFZySc2DZY XReKhQI7uFKaUUY9QNdow7Kav4VwMBiZ
Wju9zz9eCVEbqfYnJgdnPqlFmz62CO5p0Oq3vWrgXuDb6 C-gHrGuMvNoYgV_ zNrZVs-
3hJq9pp4or9pxfHkBntmxGlzYcCGhOSX_ VWv_AJD-Z2c!/d13/d3/L2dBISEvZ0FBIS9nQS
Eh/?pcid=ae1909004085dfce8fasdf41769b726¢>, (20.05.2014).



120 OTT LAANEMETS

Norra kaitseuuringute keskuses on jéreldatud, et rannikuriigi eelisaren-
datav valdkond peab olema dhukaitse, mis voimaldab manodverdada nii
merel kui maal. See on omakorda eelduseks liitlasabi kohalejoudmisele.'?
Eesti ressursijaotuse ja selle pdhjused vottis lisna hésti kokku Eestis sdja-
lise ndustajana teeninud Briti armee kolonelleitnant Rupert Lucas: ,,Ohu- ja
merevigi on Eesti kaitsejoudude iildises iilesehituses minginud tagasihoid-
likku rolli. /.../ Kui ma 2009. aastal lahkusin, kuulusid kdik vdtmeposit-
sioonid Eesti kaitsejoududes maavdeohvitseridele, kellel oli Noukogude
soomus- voi motolaskurvigede taust ja seetdottu loomulik instinkt mitte
kulutada suuri rahasummasid mere- ega ohuvie arendamisele.”’?* Kuigi
votmepositsioonidel olevad isikud on vahetunud, illustreerib see siiski kiillalt
histi tildist arusaama riigikaitsest.

Ténu transpordi- ja kommunikatsioonisiisteemide arengule on eri riikide
majandussféérid nii [dbi pdimunud, et riikidevaheline konflikt néib toovat
osalistele pigem kahju kui kasu: kahju tihe riigi majandusele kandub teistele
riikidele, sh agressori enda majandusele. Seetdttu voib tdnapédevast iileilmset
kaubandussiisteemi kirjeldada kujundlikult kui spagetikaussi, kus kauban-
dussidemed on keerulised, 1dbi pdimunud, labipaistmatud ja vahel vastuolu-
lised. Nii pole enam vdimalik ennustada, kuidas ja kuhu iihes kohas tekkinud
globaalse tarneahela hiired levivad ning kuidas need mojutavad maailma-
majandust tervikuna. Laevandus on muutunud tarneahela ja tegelikult kogu
tootmise lahutamatu koostisosa. Fiilisilise tarneahela paralleelsiisteem on
infotehnoloogia. Naiteks vdib toornaftat vedava laevandusettevotte info-
siisteemide kahjustamine tekitada sama palju kahju nagu Hormuzi védina
fuitisiline sulgemine.'?

Eesti majandus on véike ja seotud maailmamajandusega, kuna trendid
maailmaturgudel mojutavad otseselt meie majanduslikku kadekéiku. Maailma
kaubandussiisteemi hdired mistahes kohas on iisna kiiresti ja negatiivselt
tuntavad ka Eestis.

Laevanduséri globaliseerumise esimene tagajarg on keerulised omandi-
suhted olukorras, kus laevaregister, lipuriik, reeder, mehitusfirma ning
laevapere on périt eri riikidest. Teine tagajirg on oma riigi lippu kandvate

123 Berresen, J. 1994. The Sea Power of the Coastal State. — Seapower: Theory and Practice.
Till, G. (ed). Ilford: Frank Cass, pp. 155-156. [Berresen 1994]

124 Lucas, R. 2012. Eesti on riigikaitset targalt arendanud. — Riigikaitse, 20.12.2012.
<http://riigikaitse.lehed.ee/2012/12/20/eesti-on-riigikaitset-targalt-arendanud/>, (23.02.2014).
125 Carmel, S. M. 2013. Globalization, Security, and Economic Well-Being. — Naval War
College Review. Winter 2013, Vol. 66, No. 1, pp. 41-52.
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kaubalaevastike allakéik'?®, mille tdttu on merenduslik kompetentsus tradit-
sioonilistes mereriikides oluliselt vdhenenud. Kuigi k&iki nn mugavuslippe'?’
ei seostata enam halva kvaliteediga, suurendavad avatud registrid ranniku-
riikide jaoks ohutus-, julgeoleku- ja keskkonnariske'?®. Samuti on justkui
kadumas otsene side sdja- ja kaubalaevastiku vahel, millele viitas Mahan
XIX sajandi 16pul. Kuna laeva riikkondsuse méirab lipp, pole mugavus-
lippude all seilajatel vdimalik oma riigi laevaomanikele kuuluvaid kauba-
laevu kriisi korral riigi kasuks sundkoormata. Suurriigid saavad nimetatud
probleemist iile kas luues ise merevéele transpordilaevastikke'?’ voi prahti-
des sojaliste lastide veoks kaubalaevu kommertsalustel'*®?. Viikeriikidel
puuduvad taolisteks lahendusteks majanduslikud véimalused. Seetdttu on
nditeks Soomel dnnestunud hoida oma lipu all seilavate laevade osakaalu
meretranspordis ca 40%'"', mis on peale majandusliku kasu oluline ka trans-
pordijulgeoleku seisukohast. Eesti kaubalaevastik on 2014. aastaks kokku
kuivanud'* ja seda tuleb késitada ohuna transpordijulgeolekule.

Teine mugavuslippude kasutamise tagajérg on laevanduse merevielise
kaitsmise juriidiline keerukus, sest voora lipu all seilavad kaubalaevad ei
ole kohustatud jargima merevigede nduandeid, seilama konvoides jne'**. Nii
saavadki erinevate riikide merevied nditeks Adeni lahes vaid viheseid oma
riigi lipu all sditvaid kaubalaevu konvoeerida. Ulejiiinud laevandust, mis
1abib piraadiohtlikke merealasid ja mis olenemata lipust mojutab samavorra
maailmamajandust, kaitstakse kaudsemalt ohtlikul merealal patrullides.

Eesti Vabariigi merealad — mille moodustavad vastavalt URO 1982.
aasta merediguse konventsioonile territoriaalveed ja majandusvoond — on

126 Till 2012, 1k 177.

127 Mugavuslipuks nimetatakse selle riigi lippu, mille riiklik lacvade register on avatud vélis-
maalastele vabaks laecvade registreerimiseks. Mugavuslippu kasutatakse rohkesti, sest see
vdimaldab odava t66j0u, viikeste maksude, leebete ohutusnduete jms kulul kasumit teenida
(Mereleksikon 1996).

122 Hodgon, D. 2010. National Security and Canada’s Shipping Policy: Can We Do Better. —
Canadian Naval Review. Vol. 6, No. 3 (Fall 2010), p. 18.

12Vt niiteks Military Sealift Command kodulehte, <http://www.sealiftcommand.com/>,
(20.05.2014).

130Vt niditeks ARK-projektet kodulehte,
<http://forsvaret.dk/SOK/Internationalt/ark/Pages/default.aspx>, (20.05.2014).

Bl Viitanen, M., Karvonen, T., Vaiste, J. et al. 2003. The Finnish Maritime Cluster. —
Technology Review, 145 (2003). Helsinki: Tekes, p. 79.

132 Viimane suur kaubalaev lahkus Eesti lipu alt. 2014. — Postimees. 30.04.2014.
<http://e24.postimees.ee/2778670/viimane-suur-kaubalaev-lahkus-eesti-lipu-alt>, (21.05.2014).
133 Australian Maritime Doctrine 2010, p. 104.
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defineeritud ,,Merealapiiride seaduses” (vt joonis 1.3.)"**. Nn mereomamis-
idee, nagu ka nn maismaaomamisidee, tugineb X VII sajandi inglise digus-
teadlase John Seldeni mottekidigule suletud merest (mare clausum), mis oli
esitatud Inglise-Hollandi sddade ajal vastukaaluks hollandlase Grotiuse
mare liberum’ile (meresoiduvabadus, vt alapeatiikk 2.3.1.). Suverdénsus
tdhendab harilikult tdielikku ja sdltumatut véimu mingi maa-ala iile, mere-
line suverdédnsus lihtsalt laiendab, kiill vdikeste eranditega'®’, seda merealale.
Nii peetaksegi territoriaalvett riigi territooriumi osaks.'*

Joonis 1.3. Ladnemere riikide, sh Eesti territoriaalvete ja majandusvoondi piir'>’

134 Merealapiiride seadus, 10.03.1993 — RT 1993, 14, 217.
135 Erandiks territoriaalmeres on kdikide laevade, sh sdjalaevade, rahumeelse ldbisdidu digus.
6 Till 2012, 1k 475.

137 HELCOM Map and Data Service kaardirakendus.
<http://maps.helcom.fi/website/mapservice/index.html>, (29.05.2014).
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Mereline suverddnsus esineb tdnapieval kahel eristataval kujul: (1) kaasa-
vana ehk millegi sellisena, mida riigid vajavad mere hiivede kasutamiseks,
ja (2) viljendavana ehk millegi sellisena, mis esindab siimboolselt riigi voim-
sust ja vadrtusi. Eesti mereline suverdansus kuulub esimesse kategooriasse,
kuigi 1990. aastate riigiloomise segaduses ei saa vilistada ka teise kategooria
osa: merealade mahamérkimisel oli noorel riigil vaja n-6 ennast néidata,
samal ajal vdib-olla téielikult teadmata, miks ja mida see endaga kaasa toob.
On oluline, et mereline suverddnsus peab olema kehtestatud, rakendatud ja
vajadusel kaitstud, et teised riigid seda tunnistaksid.'*® Vastasel korral on oht,
et tekkinud vaakumi tdidavad teised. Just suverddnsuse demonstreerimise
eesmaérgil teostab Taani Kuningriik Grodnimaa pdhjaosas iisna kulukaid ja
keerukaid patrulle koertekelkudel'**. Samal eesmargil paigutasid 2007. aas-
tal Vene allveelaevad Lomonossovi seljakule PShja-Jddmere pohjas titaanist

140

Vene lipu'.

1.2. Eesti julgeolekueesmargid merel

Eesti julgeolekueesmirgid on sdnastatud 12.05.2010. aastal Riigikogus heaks
kiidetud dokumendis ,,Eesti julgeolekupoliitika alused”, mis kajastab koiki
riigi julgeolekuvaldkondi. Dokumendi jargi késitleb Eesti oma julgeolekut
rahvusvahelise julgeoleku osana, mida mdjutavad nii sisemised kui vélised
ohud, kusjuures niiiidisaegne julgeolekukeskkond on raskemini ennustatav ja
varasemast mitmekesisem. Eesti julgeolekupoliitika nurgakivi on avar julge-
olekukdsitus, mis votab arvesse koiki riigi julgeolekut mdjutavaid tegureid,
olenemata nende tekkeallikast vdi -kohast, ning julgeolekupoliitika ellu-
viimine holmab koiki julgeoleku tagamiseks olulisi valdkondi. Terviklikult
motestatakse ka nii riigikaitset kui turvalisuspoliitikat''.

Eesti julgeolekupoliitika eesmérgiks on kindlustada Eesti riigi iseseisvus
ja soltumatus, territoriaalne terviklikkus, pdhiseaduslik kord ning rahva
turvalisus'®. Julgeolekupoliitika tegevussuunad on kaitse-, vilis- ja turva-
lisuspoliitika ning iihiskonna toimepidevus ja sidusus. Vastavalt rahuaja

138 Till 2012, 1k 477.

139 Slaedepatruljen SIRIUS har 60 érs jubilzzum den 18. august 2010. — Sgvernets
Operative Kommando koduleht. <http://forsvaret.dk/SOK/Nyt%200g%20Presse/oevrigeny-
heder/Pages/sisius60.aspx>, (25.05.2014).

140 Partiff, T. Russia platns flag on North Pole seabed. — The Guardian’i koduleht.
<http://www.theguardian.com/world/2007/aug/02/russia.arctic>, (25.05.2014).

141 Eesti julgeolekupoliitika alused 2010, 1k 13, 15.

192 Eesti julgeolekupoliitika alused 2010, lk 3-4.
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riigikaitse seadusele® kehtestatakse julgeolekupoliitika alustele tuginedes
riigikaitse strateegia, sdjalise kaitse arengukava ja kaitsetegevuse operatiiv-
kava, mis kasitleb vilise sdjalise ohu ennetamist ja torjumist. Turvalisus-
poliitika (ka sisejulgeoleku) pohieesmérke on kirjeldatud dokumendis ,,Eesti
turvalisuspoliitika pohisuunad aastani 2015”4,

Lahtuvalt kirjutise eesmirgist uurida merejoudude iilesandeid tervik-
likult, kasutab autor mereliste julgeolekuhuvide viljaselgitamiseks nime-
tatutest kdige lldisemat dokumenti: ,,Eesti julgeolekupoliitika aluseid”.
Kuigi madalama tasandi dokumentides on merelisi eesmérke ja iilesandeid
nimetatud, ei esine need slisteemsetena. Liiatigi voib siinse kisitluse autori
hinnangul véita, et sdjalise kaitse planeerimises pole Eesti merealade olemas-
olu kohati arvestatudki. Tabelis 1.1. on toodud julgeolekupoliitika tegevus-
suunad ja nende alajaotised. Tabel tugineb ,,Eesti julgeolekupoliitika alustes”
sonastatud julgeolekupoliitika eesmérgile ning dokumentidele ,,Riigikaitse
strateegia'*” ja ,,Eesti turvalisuspoliitika pohisuunad aastani 2015,

Tabel 1.1. Julgeolekupoliitika tegevussuunad ja sellest tuletatud tilesanded merel'*

Julgeolekupoliitika tegevussuunad Tuletatud iilesanded merel
Vilispoliitika | NATO NATO Uksustes, dppustel ja
operatsioonidel osalemine
Euroopa Liit Euroopa Liidu sdjalistel operatsioonidel
osalemine
Kahe- ja mitmepoolsed Tahtekoalitsioonides osalemine
suhted
Rahvusvaheliste Rahvusvahelistel operatsioonidel
konfliktide ennetamine ja | osalemine
kriisiohje
Arengukoostod Otseselt puuduvad
Relvastuskontroll Otseselt puuduvad
Kaitsepoliitika |Riigikaitse Suverdaansuse tagamine Eesti merealadel
Sojaline kaitse

143 Rahuaja riigikaitse seadus, 12.06.2002. —RT I, 20.03.2013, 23.

144 Eesti turvalisuspoliitika pohisuunad aastani 2015, 17.06.2008. — RT I 2008, 25, 165.
<https://www.riigiteataja.ee/akt/12979629>, (21.05.2014).

145 Riigikaitse strateegia 2010.
146 Eesti julgeolekupoliitika alused 2010 pdhjal autori koostatud tabel.
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Julgeolekupoliitika tegevussuunad Tuletatud iilesanded merel
Turvalisuspo- | Pohiseadusliku korra Eesti seaduste joustamine merealadel
liitika kaitse

Valispiiri valve Piirireziimi tagamine merealadel
Hadaolukordade Ohutu laevaliiklus, sh merepédaste ja

ennetamine ja tagajargede | jAdmurdmine
likvideerimine

Terrorismi tékestamine Terrorismi leviku tokestamine merealadel
Véitlus rahvusvahelise Rahvusvahelise organiseeritud kuri-
organiseeritud kuri- tegevuse leviku tokestamine merealadel
tegevusega

Kiberkuritegevuse Otseselt puuduvad

tokestamine

Korruptsiooni tokestamine | Otseselt puuduvad

Uhiskonna Elutahtsate teenuste Merealuste sidekaablite julgeolek

toimepidevus |toimepidevus

jasidusus Elektrooniline side Merealuste sidekaablite julgeolek
Kuberjulgeolek Otseselt puuduvad

Transpordi infrastruktuur | Sadamate julgeolek merelt Idhtuvate
ohtude suhtes Mereteede infrastruktuuri
julgeolek

Energiajulgeolek Merealuste torujuhtmete ja elektrikaablite
julgeolek
Sadamate julgeolek

Keskkonnaturvalisus Merereostuste avastamine ja reostustorje

Finantsstisteemi turvalisus | Otseselt puuduvad

Pstiihholoogiline kaitse Otseselt puuduvad
Léimumine Otseselt puuduvad
Rahvatervise kaitse Otseselt puuduvad

Kuna merekeskkond erineb nii fiiiisilises, diguslikus, poliitilises, majandus-
likus, julgeolekualases kui ka sdjalises mottes oluliselt maismaast'?’, ei ole
tabelis 1.1. toodu ammendav ning vajab tédpsemat lahtimotestamist ja mere-
liste huvide selgemat poliitilist defineerimist. Nii ei saa nimetatud doku-
mentidest néiteks jareldada, et sdltuvus maailmamajandusest, sh mereteede
julgeolek, oleks Eesti riigi jaoks oluline. Kui jatta korvale Eesti geograafiline

47 British Maritime Doctrine. BR 1806. 2004. Third Edition. The Stationary Office, pp.
17-38. [British Maritime Doctrine. BR 1806. 2004]
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asend, viib see omakorda kiisimuseni, miks on Kaitsevide voimearendus
merel keskendunud just miinitorjele, mitte millelegi muule.

Nagu eeltoodust jareldub, on merevdimu osad — merekaubandus ja
-majandus, julgeolek, riigi suverddnsusja riigikaitse — tihedalt ja lahutamatult
seotud. Edasise analiiiisi terviklikkuse huvides kasutab autor terminit mere-
kaitse, mida ei ole autori andmeil enne defineeritud. Definitsioonis tugineb
autor ,,Eesti julgeolekupoliitika alustes”*® sonastatud Eesti julgeoleku-
poliitika eesmirgile. Merekaitse on niisiis kdik tegevused merel, mille
eesmérk on kindlustada Eesti riigi iseseisvus ja sdltumatus, territoriaalne
terviklikkus, pohiseaduslik kord ning rahva turvalisus.

2. Eesti merejoudude iilesanded

Teine peatiikk késitleb Eesti merejoudude iilesandeid. Siin analiiiisitakse
merejoudude rolle, nende arengut, laevastike iilesandeid ja nende tiitmiseks
vajalikke meresdjapidamise valdkondi, ldhtudes esimeses peatiikis sonas-
tatud merekaitse eesmérgist. Eelnenule tuginedes pakutakse vilja Eesti
merekaitsemudel ja sonastatakse merejoudude iilesanded.

2.1. Merejoudude rollid ja nende areng

Merejoudude iilesannete liigitamist on kirjeldatud mitmete mudelitega. Osa
neist pohineb konfliktispektril, kirjeldades laevastike tegevusi rahu-, kriisi-
ja sbjaajal.'* Teine osa kirjeldab merejoudude rolle kolmnurga ehk triaadina
(trinity), millele pani aluse Ken Booth 1977. a. Kuna uurimisiilesanne on
sonastada Eesti merejoudude iilesanded, need omavahel seostada ning leida
nende elluviimiseks sobivad platvormid, kasutab autor just Boothi kisitlust,
kuna see toob esile ililesannete omavahelised seosed. Booth tuvastas mere-
joudude rollide vahel seose, mis pohineb nn merekasutamisideel (vt alapea-
tiikk 1.2., mere neli ajaloolist omadust). Sellel ideel baseeruvad merejoudude
kolm rolli: sdjaline roll, diplomaatiline roll ja korra tagamise roll (policing;
vt joonis 2.1.).1%°

148 Eesti julgeolekupoliitika alused 2010, 1k 3-4.
149 Stocker 1998, p. 48.
130 Booth 1977, p. 15.
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i. Rannavalve llesanded
4 ii. Rahu kindlustamine

i. Labiraakimised joupositsioonilt
ii. Manipulatsioon
iii. Prestiiz N

&
s
&
s KASUTAMINE
Q\l
N

SOJALINE ROLL
i. Joutasakaalu funktsioon
ii. Joukuvamisfunktsioon

Joonis 2.1. Merejéudude rollide triaad ja selle osad'™"

Triaadi aluse moodustab sdjaline roll, sest voimel kasutada joudu voi sellega
dhvardada pohinevad teised kaks. Sojaline roll jaguneb Boothi teoorias jou-
tasakaalu saavutamiseks (vt alapeatiikk 2.2.2.) ja jdukuvamiseks, kusjuures
neist esimene on teise eelduseks. Diplomaatilise tdhenduse annab mere-
joududele sgjalise jou tajumine ja selles rollis tegelevad laevastikud vélis-
poliitika eesmirkide saavutamisega otsest sdjalist joudu kasutamata. Korra
tagamise roll on nii riigisisene kui rahvusvaheline. See holmab iihelt poolt
rannavalve {ilesandeid, nagu suverdidnsuse kaitse, ressursikasutuse tagamine
ja korra hoidmine, ning teiselt poolt rahu kindlustamist ja tsiviilithiskonna
abistamist.'s?

Booth peab oma mudeli kasutamisel oluliseks jargnevat'>: (1) silme ees
tuleb hoida selget pilti sojalaevast ja selle voimetest; (2) nagu igasuguse
klassifitseerimisega, esineb ka siin tinglikkust, eriti kui vaadelda rahuaeg-
seid merevideoperatsioone, mis voivad téita koigi kolme rolli eesmérke samal
ajal; (3) triaadi harud ei ole vordse tdhtsusega, sest riigid annavad neile eri-
neva osakaalu, soltuvalt oma eesmérkidest ja huvidest; (4) rollide liigitus ei
pohine abstraktsetel ideedel, vaid kindlatel empiirilistel tdenditel.

Merejoudude rollide triaadi arendas edasi Briti meresdjateoreetik Eric
Grove, nimetades rollidena sojalist, politseilist (constabulary) ja diplomaati-
list rolli. Grove teeb Boothi kolmnurgast 1980. aastate 1opule kohase tildis-
tuse, kus kolmnurga kiilgi asendasid osaliselt kattuvad ringid, mis t3id esile

51 Booth 1977, p. 16.
12 Tbid., p. 16-24.
1% Tbid., p. 17.
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rollide ja iilesannete kattuvuse. 1990. aastal olid need ringid NATO liikmes-
riigi jaoks Ida-Lédne vastasseis, riiklikud huvid ning avalik kord.">*

Nii Boothi kui ka Grove’i kisitlus on aluseks paljude Anglo-Ameerika
traditsiooni mereriikide kdrgema taseme meredoktriinidele. Briti meredokt-
riini kolmes véljaandes (1995, 1999 ja 2004) on merelise voimu rakendused
sojalised (nn kovad), politseilised ja nn pehmed (benign). Sdjalised tilesanded
nduavad jou kasutamist voi sellega dhvardamist, hdlmates ka merevée-
diplomaatiat, sest diplomaatiliste eesmérkide saavutamiseks ei piisa bluffi-
misest, vaid vaja on reaalset joukasutusvdimet. Politseilised iilesanded on
need, kus sojalist voimet kasutatakse riigisisese seaduse vdi rahvusvahelise
mandaadi joustamiseks. Joudu kasutatakse enesekaitseks voi ainult selli-
sel midral, mis on vajalik seaduse vms joustamiseks. Lahinguvdime ei ole
korratagamisoperatsioonide peamine vahend, kuigi mdnes situatsioonis
voib seda vaja minna. Sojaline vdoime koos sdjavéelise organisatsiooni,
toetusmehhanismide, eriteadmiste ja -vOimetega aitab kaasa hulga selliste
iilesannete tditmisele, kus vagivald voi sellega dhvardamine ei ole iilesandega
otseselt seotud. Nn pehmed iilesanded on humanitaar- ja katastroofiabi
kohaletoimetamine, demineerimine, merepééste, hiidrograafia, laevaliikluse
juhtimine jms.' Till mérgib, et kdige intensiivsem tegevus — sdjapidamine —
on esinemissageduselt {isna harv ja tdnapdeval peamiselt kollektiivne ette-
votmine. Kdige sagedasem ja tavaparasem merejoudude tegevus on inten-
siivsuse skaala alumises otsas asuv korra tagamine.'*®

Kuninglikus Austraalia Merevies tehti 2004. aastal mereoperatsioonide
analiiis, mis kinnitas Boothi késitlust (vt joonis 2.2.). Rollide seoseid ning
nende kiiret vaheldumist illustreerib nool joonise 2.2. keskel, mis kujutab
jou kasutamise jarkjargulist eskaleerumist. Nimetatud uuring niitas veel
kord, et merejoudude olemuses on méérav téhtsus sojalisel rollil, sest voime
téita politseilisi ja diplomaatilisi {ilesandeid on sojaliste vahendite ja oskuste
rakendamise kaasnéhtus.'’

134 Grove 1990, pp. 232-235.

155 British Maritime Doctrine. BR 1806. 2004, pp. 57-58.

156 Till, G. 1994. Maritime Power and the Twenty-First Century. — Till, G. (ed). Seapower:
Theory and Practice. Ilford: Frank Cass & Co. Ltd, p. 180. [Till 1994]

157 The Roles and Tasks of Maritime Forces. 2004. — Semaphore. Issue 13, November 2004.
[The Roles and Tasks of Maritime Forces 2004]
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Keskkonnakaitse ja ressursside

Katastroofiabi X :
kasutamise tagamine

Rahuvalveoperatsioonid

‘S
(A
U
7@ Sanktsioonide ja
4%\ embargode joustamine

SOJALINE
= - =
MEREL TOIMUVAD OPERATSIOONID MERELT LAHTUVAD OPERATSIOONID
Luure ja mereseire Maasihtmarkide rindamine
Katteoperatsioonid Meredessant
Laevandusvastased operatsioonid Sdjavae transport
Kihiline kaitse jne

Kaubandusliku meresdidu juhendamine
jne

Joonis 2.2. Merejéudude rollide taiustatud jaotus'®

Briti meredoktriini 2011. aasta véljaandes on merejoudude kolm rolli timber
sonastatud kui sojapidamine, mereline julgeolek (maritime security) ja
rahvusvahelised kohustused (international engagement), kusjuures rohu-
tatakse, et nende eristamine on liha keerukam.'’

Niisiis leiab merejoudude rollide triaad kasutust paljudes riikides ja on
saanud merejoudude rollide ja iilesannete késitlemisel iihtseks filosoofiliseks
raamistikuks'®’. Seetottu votab autor selle aluseks Eesti merejoudude tiles-
annete ning nendevaheliste seoste leidmisel. Rollide nimetamisel kasutatakse
edaspidi viimases Briti meredoktriinis sonastatut (sdjalised, merelise julge-
olekuga seotud ja rahvusvahelised iilesanded), sest selline sonastus haakub
Eesti julgeolekupoliitika aluste peamiste tegevussuundadega: vilispoliitika
(rahvusvahelised iilesanded), kaitsepoliitika (sojalised iilesanded) ja turva-
lisuspoliitika (merelise julgeoleku iilesanded).

158 Australian Maritime Doctrine 2010, p. 100.
159 British Maritime Doctrine. JDP 0-1. 2011, pp. 2-7.
190 The Roles and Tasks of Maritime Forces 2004.
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2.2. Meresdjalised lilesanded

Jargnevalt késitletakse merejoudude rollide triaadi alust — meresdjapida-
mist — ning selle valdkondi ja strateegiaid.

2.2.1. Meresojapidamine

Sdda on poliitika instrument, mida tavaliselt toidavad hirm, huvid voi ideo-
loogia, mida iseloomustab organiseeritud vigivald ja mille eesmérgiks on
ithe riigi voi inimriihma tahte pealesurumine teisele riigile voi inimrithmale.
Globaalset julgeolekukeskkonda kujundavad paljud erinevad poliitilised,
majanduslikud, religioossed, iihiskonnakorralduslikud ja keskkonnaalased
arusaamad ning huvid, mille pdrkumine voib viia végivallaga dhvardamise
voi selle kasutamiseni. Seetdttu ei saa tdnapédeval sdda ja rahu enam selgelt
eristada. Kui sdda (war) on konflikt riikide vdi inimrithmade vahel, siis selle
meetodiks on sdjapidamine (warfare).'" Sojapidamises tavatsetakse XXI
sajandi alguses konelda kdrge ja madala intensiivsusega konfliktidest. Neist
esimesel juhul kohtub merejdud teise omasugusega, teisel juhul ei pruugi aga
voitlust esineda. Samas on merejoud olemuselt paindlikud ja suudavad téita
iilesandeid kogu konfliktispektri ulatuses ilma, et see olulist lisaressurssi
noduaks.'®?

Traditsioonilise ettekujutuse jargi seisneb meresdjapidamine laevastiku-
iiksuste vastastikuses lahingutegevuses. Niilidisaegse ldhenemise korral
tuleb seda madista kui sojategevust, milles osalevad mere peal, kohal voi vee
all tegutsevad tiksused ning mille tegevused on suunatud merelt mere-, maa-
voi Ohusihtmérkide ning maalt ja dhust meresihtmérkide vastu.'®

Sojalisi tegevusi ja voimeid merel jaotatakse meresdjapidamise valdkon-
dadeks (warfare areas), mis on sarnases keskkonnas toimuvad, sarnaste vahen-
dite ja eesmirkidega tegevused mereoperatsiooni eesmirkide tiitmiseks.
Meresdjapidamise valdkondi jaotatakse keskkonna jargi pdhivaldkondadeks,
nagu pealveetorje, Shutdrje (anti air warfare, AAW) ja allveelaevatorje (anti
submarine warfare, ASW), ning toetavateks, nagu miinisdda, elektrooniline
sOjapidamine (electronic warfare, EW), maasihtmirkide riindamine, mere-
dessant, kaubandusliku meresdidu juhendamine (naval cooperation and

16" British Defence Doctrine. JDP 0-01. 2011. Fourth Edition. Shivernham: The Develop-
ment, Concepts and Doctrine Centre, pp. 2-1-2-2.

12 Sloggett 2013, p. 151.
163 Tolderlund 2004, s. 1-1.
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guidance for shipping, NCAGS), infooperatsioonid ja kiibersdda'®*. Oluline
on mirkida, et nii dhutdrje, elektrooniline sdjapidamine, maasihtmérkide
rindamine kui infooperatsioonid ja kiibersdda on olemuselt iihendoperat-
sioonid, mis toimuvad mere-, maa- ja Shuvie koostdos. To0 eesmargist 1dh-
tuvalt késitletakse jargnevalt pealveetdrjet ja miinisoda.

Pealveetorje tihendab koiki tegevusi, mille eesmérgiks on vastase peal-
veetegevuste avastamine, tuvastamine ja torjumine'®®. Pealveetdrje on mere-
sOja vanim ja jatkuvalt tdhtsaim distsipliin, sest enamik laecvu sdidab vee peal.
Nii on koikidel sdjalaevadel olemas pealveetdrjevoime vihemalt suurtiiki voi
kuulipilduja néol. Spetsiaalselt pealveetorjeks ehitatud laevad on raketikaat-
rid ja korvetid'®®, mis on relvastatud laevavastaste rakettide ja suurtiikkidega,
varem ka torpeedodega.'’” Pealveetdrje- (ka Shu- ja allveelaevatdrje-) tege-
vused voib iildjoontes jagada kaheks faasiks: (1) sihtmirkide otsimiseks,
avastamiseks ja tuvastamiseks (vt alapeatiikk 2.2.4.) ning (2) reaktsioonideks,
milles voidakse kasutada relvi (alates hoiatuslaskudest suurtiikiga kuni rake-
tirlinnakuni) voi mitte kasutada (nt raadiotelefonivestlus jms; vt joonis 2.3.).

Miinisdda jaguneb miiniveeskamiseks ja miinitdrjeks. Miinisdja olu-
lisust tdnapéeval illustreerib fakt, et 70% Ameerika Uhendriikide merevie
sojalaevade lahingukahjudest alates 1950. aastatest on pohjustanud meremii-
nid'®®, Lisaks on neid kasutatud kdikides suuremates kiilma soja jargsetes
konfliktides, viimati teadaolevalt 2011. aastal Liibiia operatsioonil'®. Mere-
miinid jagunevad ankurdatud kontaktmiinideks ja pdhja- ehk mdjumiini-
deks, mille initsieerib méddasditva laeva magnet-, akustiline voi rohuvali'?.
Miin on odav, kuid efektiivne relv, mida kasutatakse nii laevade uputa-
miseks, sadamate blokeerimiseks kui merealade kasutamise takistamiseks
vastase poolt. Kuigi tdnapdeval kasutatakse ka {isna vanu ja lihtsa ehitu-

sega miine, on modernset meremiini tehniliselt keeruline kahjutustada.'”

164 AJP-3.1, 2004, Art. 0140-0148.

15 Kristensen 2006.

166 Siin ja edaspidi ldhtub autor lddne kultuuriruumis iildlevinud sdjalaevatiiiipide jaotusest
(vt alapeatiikk 3.2.).

17 Tolderlund 2004, s. 9-3.

18 Choi, T. 2012. One Does Not Simply "Close" the Strait of Hormuz. — Canadian Naval
Review. Vol. 8, No. 1 (Spring 2012), p. 29. [Choi 2012]

19 Libya Conflict: Clearing Mines at Misrata Port. —- BBC News.
<http://www.bbc.co.uk/news/world-africa-13300510>, (09.04.2014).

170 Joergensen, T. S. 1998. U.S. Navy Operations in Littoral Waters. 2000 and Beyond. —
Naval War College Review. Spring 1998, Vol. LI, No. 2, p. 22. [Joergensen 1998]

7l 'Why Australia Needs a Mine Warfare Capability. 2004. — Semaphore. Issue 7, July
2004.
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Meremiine saab veesata pealveelaevadelt, allveelaevadelt ja lennukitelt,
miinitokkeid voib rajada vastase merealasse riinde- (offensive mining) voi
oma rannikumerre kaitsmise (defensive mining) eesmirgil. Meremiin on
ka psiihholoogiline relv, mille lilesanne on tekitada ohtu. Vastavalt 1907. a
Haagi VII konventsiooni artiklile 3 tuleb veesatud miinidest koiki osalisi
teavitada'’?. Miiniohtu on seega voimalik tekitada ka miine veeskamata: liht-
salt deklareerides, et kindel mereala on mineeritud. Miinitdrje eesmirk on
miiniohu vihendamine ning see koosneb miinitraalimisest ja -jahtimisest.

2.2.2. Mereala valdamine

Meresojapidamise ajalooline eesmirk on olnud mereiilemvdimu saavuta-
mine, mis tdhendab vabadust merd kasutada ja vastasele selle kasutamist
keelata veealuses, veepealses ja vee kohal paiknevas keskkonnas'”. Juba
tdnapédevase meresodjateooria rajajale Mahanile oli selge, et tildjuhul ei tohiks
suuremaid meresdjalisi operatsioone ette votta juhul, kui merelise iileoleku
tagamine piisavalt pika ajavahemiku jooksul pole tdendoline'™. Erinevalt
maismaast ei saa merd vallutada ega okupeerida ja seetdttu on meresdja-
pidamise eesmérk just mere kasutamine oma eesmérkidest 1&htuvalt, mitte
niivord veeala kui sellise omamine.

Mereiilemvdim ei saa olla téielik, vaid esineb erinevatel astmetel'”. Seo-
ses meremiinide, torpeedode, allveelaevade ja lennuvahendite kasutusele-
votuga XX sajandil pole tdielik mereiilemvoim enam isegi suurvoimude
puhul moeldav ja seetdttu on alates 1970. aastatest kasutusele voetud
mereala valdamise (sea control) mdiste'. Teiseks oli XX sajandiks oluli-
selt kasvanud diguslike ja poliitiliste piirangute hulk, mis ei lasknud suurrii-
kidel merd enam nii vabalt kasutada, kui need oleksid soovinud'”’. Mereala
valdamine on olukord, mis tekib, kui kellelgi on teatud merealal mingi aja-
vahemiku jooksul tegutsemisvabadus oma eesmirkide saavutamiseks nii

172 Convention (VIII) relative to the Laying of Automatic Submarine Contact Mines.
1907. The Hague, 18 October 1907, Art. 3 and 4. Rahvusvahelise Punase Risti koduleht.
<https://www.icrc.org/applic/ihl/ihl.nsf/INTRO/215>, (18.06.2015).

173 AAP-6, 2014. Sub command of the sea. Militermi tdlge.

174 Till 2012, 1k 244.

175 Corbett 1911/2004, p. 87, 100.

176 Turner, S. 1974. Missions of the U.S. Navy. — Naval War College Review. Vol. XXVI,
No. 5, March—April 1974. [Turner 1974]
77 Till 2012, 1k 248.
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veealuses, veepealses kui vee kohal paiknevas keskkonnas!”8, Kuna sdjalised
16ppeesmérgid ei asu merel, vaid maismaal, on mereala valdamise kaugem
siht maajoudude toetamine, s.o jdukuvamine, ning sdjalise ja mittesdjalise
meretranspordi voimaldamine!”®. Mereala valdamine loob mandovriala,
mille abil on vdimalik saavutada eesmérke maismaal'®. Tegemist on sdja-
aja terminiga: rahuajal lahendatakse mere kasutamise kiisimused iildjuhul
rahvusvahelise meredigusega. Kiill aga aitab rahuaegne merevéeline kohal-
olek (naval presence) vaenutegevuse puhkedes kiirelt saavutada mereala
valdamist (vt alapeatiikk 2.5.)"8!.

Ruumiliselt v3ib mereala valdamine olla iildine (nt terve Ld&nemeri) voi
lokaalne (nt Soome laht, meredessandi ldhteala vms) ning see holmab peale
veepinna ka veemassi ja ohuruumi'®. Tanapdevased véeliigiiilesed tihend-
operatsioonid on toonud muuhulgas kaasa vajaduse luua lahinguruumi
iilekaalu (battlespace dominance), milles mereala valdamine tdidab olulist
rolli'®,

Mereala valdamine jaguneb ajateljel ajutiseks voi piisivaks ning valdamis-
astmelt piiratud valdamisest absoluutseni (vt tabel 2.1.). Piiratud valdamise
puhul on mereala valdajal suur tegevusvabadus, samal ajal kui vastaspool
tegutseb mérkimisviirse riskiga. Absoluutne valdamine tdhendab, et tuge-
vam konfliktiosaline saab tegutseda ilma olulise riskita ja vastaspool ei saa
iildse tegutseda. Tavapérane olukord on siiski vaidlustatud valdamine, kus
kummalgi poolel pole piisavat iilekaalu.'™

Mereala valdamise astmed on suhtelised: neid peab vaatlema eesmér-
kide ja strateegilise olukorra kontekstis. Nii tekitab nditeks vastase pealvee-
lahingugrupp meredessandiks vaidlustatud valdamise, kuid see ei pruugi
avaldada moju allveelacvade voi merelennuvée tegevusele.'

178 AAP-6, 2014. Sub sea control.

17" Vego, M. 2013. Getting Sea Control Right. — United States Naval Institute Proceedings.
November 2013, pp. 64—65. [Vego 2013

180 Addison, V. G., Dominy, D. 2010. Got Sea Control? — United States Naval Institute
Prceedings. March 2010, p. 19. [Addison, Dominy 2010]

81 Vego 2010, p. 30.

182 Vego 2013, p. 66.

183 British Maritime Doctrine. BR 1806. 2004, p. 43.
184 Vego 2013, p. 67.

185 Addison, Dominy 2010, p. 20.
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Tabel 2.1. Mereala valdamise astmed'®®

1 | Absoluutne valdamine
Taielik vabadus segamatult tegutseda. Vaenlase tegutsemine on véimatu.

2 | Praktiline valdamine
Véimalus tegutseda suure vabadusastmega. Vaenlase tegutsemine on seotud
suure riskiga.

3 |Vaidlustatud valdamine

Konfliktiosalised tegutsevad markimisvaarselt riskides. See hélmab vajadust
kehtestada kindlaks operatsiooniks piiratud alal piiratud ajavahemikus praktiline
valdamine.

4 | Praktiline valdamine vaenlase poolt
Teine aste imberpoddratult

5 | Absoluutne valdamine vaenlase poolt
Esimene aste Umberpodratult

Mereala valdamise saavutamise viisideks pidas Corbett otsustavat lahin-
gut ja laevastikublokaadi'™ (mida ei tohi segamini ajada merekaubanduse
blokeerimise ehk kaubandusblokaadiga). Merelahing vdib olla otsustava
mojuga jargnevatele siindmustele merel, aga ka maismaal. Ténapéeval saa-
bub otsustav voit merel harilikult mitte taktikatasandi tiksikkokkuporke
tulemusena, vaid kumulatiivselt operatsioonitasandil.'®® Sellest hoolimata
on Noukogude Liidu admirali Gorskovi arvates lahing siiski koige kiirem,
tohusam ja kindlam viis mereala valdamise saavutamiseks'®. Kuigi mere-
lise julgeoleku eeskdnelejad vdidavad, et traditsioonilised merelahingud on
XXI sajandi alguseks ajalugu, néitavad siindmused nii Venemaal kui Hiinas
pigem vastupidist'°.

Laevastikublokaadi tdnapadevane vorm on valjumiskontroll (sortie control).
Selle eesmirk on neutraliseerida vastase laevad iikshaaval, kui need sadamast
viljuvad, ning pudelikaelte kontrollimine (chokepoint control), kus vallatakse
geograafilisi sdlmpunkte, mida vastane ei saa valtida'®!. Véljumiskontrolli
néiteks on 2008. aasta Vene-Gruusia soda, kus Vene Foderatsiooni Musta
mere laevastik hdvitas Gruusia merevie iliksused iikshaaval sadamates voi

186 Till 2012, 1k 249.

187 Corbett 1911/2004, p. 168.

188 Till 2012, 1k 261-264, 277.

18 Gorshkov, S. 1979. Sea Power of the State. Annapolis MD: Naval Institute Press, p. 224.
190 Sloggett 2013, p. 167.

¥l Turner 1974, p. 8.



EESTI MEREJOUDUDE ULESANDED JA LAEVATUUBID 135

siis, kui need tiritasid merele pddseda®?. Pudelikaelte kontrollimise nditeks on
1930. aastate Eesti-Soome salajane mereviekoostdo Soome lahe sulgemiseks,
tapsemalt taheti sulgeda Noukogude Balti laevastik Soome lahe idasoppi'®.

Voimaliku Eesti kaitsmise ja vabastamise operatsiooni eelduseks on
lahinguruumi tilekaal ja Ladnemere valdamine, et tagada nii tsiviil- kui soja-
line meretransport, maavieiiksuste viekaitse merelt lahtuva ohu vastu ning
liitlaste joukuvamine maale. Kuna Eesti pole selleks iiksi suuteline ja peab
enamalt jaolt toetuma liitlasabile, on vdikese rannikuriigi suurim eesmark
mereala kohalik ja ajutine valdamine, et meretransport jouaks turvaliselt
sadamatesse ning et toetada maavige'**.

Pole kahtlust, et vdimaliku sojalise kriisi voi konflikti korral Lddnemere
regioonis on agressori eesmark saavutada mereala valdamine vihemalt mere
idaosas, et toetada oma maavéeoperatsioone tiivalt — nagu ka kiilma sdja
ajal'® — vdi olla lihtsalt ahvarduseks, kasutades joulist mereviediplomaatiat.
Nii Gruusia-Vene sdoda 2008. aastal kui Krimmi poolsaare annekteerimine
2014. aastal niitasid, et peamiseks kasutatud meetodiks on laevastikublokaad,
millega kaasneb kaubandusblokaad. Kuna nii Gruusia kui Ukraina merevagi
olid konflikti alguses sadamas ega ndidanud initsiatiivi, teostas Vene Fode-
ratsiooni Musta mere laevastik edukalt valjumiskontrolli, hdvitades vastase
laevad sadamates, sealt valjumisel vdi blokeeris sadama fiitisiliselt'°.

Iseseisvalt saavutatavaks esmase kaitse ambitsiooniks Eesti-sugusele
vidikesele rannikuriigile voib seega pidada mereala vdaga piiratud valda-
mist. Sel otstarbel on vaja pealvee- ja miinitdrjevdimet, et tagada laevateede
turvalisust. Piiratud ressursside tottu on tegemist teisese eesmargiga. Esmane
eesmérk on siiski mereala valdamise takistamine.

192 Giragosian, R. 2008. Georgian planning flaws led to campaign failure. — Jane’s Defence
Weekly. 22 August 2008, p. 23.

195 Leskinen, J. 2000. Vendade riigisaladus: Soome ja Eesti salajane sdjaline koostoo
Noukogude Liidu voimaliku riinnaku vastu aastatel 1918-1940. Tallinn: Sinisukk.

1% Berresen 1994, p. 156.

195 Gjelsten, R. 2004. The Role of Naval Forces in Northern Waters at the beginning of a
New Century. — Navies in the Northern Waters 1721-2000. Hobson, R., Kristiansen, T. (ed).
London, Portland, OR: Frank Cass, 2004, p. 278. [Gjelsten 2004]

1% Russia sinks own ships to sink Ukranian vessels, official says. 2014. — Fox News.
<http://www.foxnews.com/world/2014/03/06/russia-sinks-own-ship-to-block-ukrainian-ves-
sels-official-says/>, (09.04.2014).
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2.2.3. Mereala valdamise takistamine

Kui mereala valdamine on olemuselt ofensiivne, siis selle takistamine stra-
teegiatasandil defensiivne tegevus. Viimane on ndorgema konfliktiosalise
peamine eesmirk."””’ Nagu eespool 6eldud, on mereala valdamise takistamine
vastase takistamine mingi mereala valdamisel, suutmata seda ise vallata'®®.
Mereala valdamise takistamine ei ole mereala valdamise vastand, sest ka
mereala vallates on vaja vastase tegevust takistada.'””. Uhendriikide admi-
rali Turneri arvates on sisuliselt tegu merel toimuva sissisdjaga, kus vasta-
sele antakse hoop iseenda valitud ajal ja kohas, et saavutada maksimaalne
iillatusmoment. Mereala valdamise takistaja ei pea vastasega silmitsi seisma,
vaid 166b ja kaob. Nii saab palju norgem joud edukalt nurjata iilekaaluka
vastase kavatsusi.?® Uhest kiiljest iseloomustab meresdjapidamist avamerel
ofensiivsus taktikatasandil: vOordsete voimete korral voidab see, kes riindab
esimesena. Seetottu voib ndrgem konfliktiosaline mereala valdamise takista-
miseks operatsiooni- ja taktikatasandil kasutada riindetegevusi.?®! Teisalt on
kaitse rannikuldhedastes vetes — nagu maismaal toimuv kaitsetegevus — alati
sdjapidamise tugevam vorm nagu ka maismaal®®?. Kaitsjale annavad eelise
rannikuldhedase keskkonna keerulisus ja tihedus (rohkem liiklust, mitme-
kiilgsem topograafia, rohkem tegevust elektomagnetspektris) ning kohalike
olude hea tundmine (vt alapeatiikk 2.5.).

Mereala valdamise takistamise meetoditena nimetab Corbett laevas-
tiku kohalolu ja vdiksemaid vasturiinnakuid®®, mida tdnapéaeval kasitletakse
pigem koos. Laevastiku kohalolu tdhendab kokkupdrgete valtimist ja ohu
pohjustamist pelga olemasoluga. Selline strateegia on vaartuslik niisuguse
laevastiku jaoks, kes teab, et jadb vastaspoolele arvult voi kvaliteedilt alla,
ega looda saavutada voi vaidlustada mereala valdamist tavalisel viisil.
Laevastiku kohaolu voib ulatuda keskmise intensiivsusega pealetungist
skaala tlihes otsas passiivse vastupanu ehk heidutuseni teises. Selle eesmirk
on pideva kimbutamise ja eestlipsamise abil votta tugevamalt konflikti-

7 Vego 2013, p. 64.

198 AAP-6, 2014. Sub sea denial.

19 British Maritime Doctrine. BR 1806. 2004, pp. 42—43.
200 Till 2012, 1k 251.

201 Hughes, W. P. 2000. Fleet Tactics and Coastal Combat. Second Edition. Annapolis MD:
Naval Institute Press, p. 27.

202 Berresen 1994, p. 150. Riinnaku ja kaitse vahekorrast (maasdjapidamises) vt Clausewitz,
K. von. 2004. Sojast. Tallinn: Eesti Keele Sihtasutus, 1k 467-480. [Clausewitz 2004]
203 Corbett 1911/2004, p. 168.
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osaliselt vOoimalus oma iileolekust kasu ldoigata voi sddsta laevastikku.
Mahani sdnul peaks ndrgem osaline voimalikult palju viibima merel ning
piiidma liikuvuse ja puhutise véljailmumistega vaenlast heidutada.?®* Sellist
kontseptsiooni voib nimetada merel toimuvaks viikesdjaks (small war).

Mereala valdamise takistamise meetodina on késitatav ka kaapersdda,
kuigi Till liigitab selle laevastiku kohaolu®”® ja Corbett mereiillemvoimu
kasutamise alla?*®, Kaapersdda on suunatud ennast mitte kaitsta suutvate
sihtmirkide (kaubalaevade) vastu ja selle eesmirk on efekti saavutamine
maailmamajanduse kaudse mdjutamise vdi otseselt vastase varustusteede dra
16ikamise kaudu?"’.

Rannikuriigi jaoks, mida d@hvardab riinnakuoht merelt, on mereala
valdamise takistamise strateegiaks rannakaitse. Torjutav oht on vastase jou-
kuvamine: laevastiku tuletoetus maavieiiksustele ja meredessant. Laevas-
tiku tuletoetuse eesmirk on meredessandi voi maavie toetamine vdi siis olu-
liste sihtmarkide hévitamine iseseisvalt (nt sillad, elektrijaamad jne). Kuna
kasutatavateks relvadeks on nii laevasuurtiikid kui rakettrelvad, saab suurt
osa Eestist mojutada merelt lahtuvate riinnakutega. Seetdttu tuleb kaitset
merelt lahtuva ohu vastu pidada Eesti sojalise riigikaitse lahutamatuks osaks,
milleta pole voimalikud ka maaoperatsioonid.

Vastase meredessanti on koige efektiivsem torjuda merel, kui maabumis-
iiksus on laevadel ja laevad kompaktses formatsioonis®®®. Kuigi taktikaliselt
on maabumisiliksus kdige haavatavam siis, kui liigutakse dessantlaevadelt
rannale, on dessandi 10ppeesmaérk iillatusmomenti kasutades véltida vastu-
tegevust voi seda edasi liikata. Meredessanti piiiitakse alati sooritada ranna-
16igul, kus ei ole vastase torjeliksusi. Nii saab otsustavaks kiirus: edu
saadab seda, kes jouab tuua dessandikohta kiiremini oma lahinguiiksusi.
Peale maabumist ja dessanti toetava laevastiku tuleulatusest viljumist on
dessantiiksuse tdrjumiseks vaja vahemalt kolmekordset joudude tilekaalu®.
Meredessandiga kaasneb alati laevastiku tuletoetus nii suurtiikkide kui
rakettrelvadega. Seetdttu on vddr Eestis levinud arusaam, et ohtu merelt
on voimalik tdrjuda rannal paikneva jalaviega. Esimeses Lahesdjas olid
Iraagi poolel Pirsia lahel seilava USA 5. merejalavéie ekspeditsioonibrigaadi

204 Till 2012, 1k 281-284.

205 Till 2012, 1k 282, 336.

206 Corbett 1911/2004, p. 168.

207 Australian Maritime Doctrine 2010, p. 195.

28 Grove 1990, p. 51.

209 Smedberg, M. 1996. Om Sjokriget. Stockholm: Page One Publishing AB, s. 116.
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torjeks valmiduses vihemalt neli diviisi, sest polnud teada, kus ameeriklased
kavatsevad maabuda®'®. Konflikti korral pole Eestil sellist ressurssi voimalik
leida, arvestades Venemaa pikaajalist ithendoperatsioonide kogemust, mis
tdhendab riinnakut koikides sdjapidmiskeskkondades.

Rannakaitse strateegia rakendamise peamised meresojalised voimed
on pealveetdrje- ja miiniveeskamisvoime. Sojapidamist rannikumeres
nimetatakse rannikuala sdjapidamiseks (/ittoral warfare). Taani omaaegse
kaptenleitnandi Tim Sloth Jergenseni sdnul koosneb tdnapdevane ranniku-
ala sdjapidamine keskkonnaga integreeritud kihtidest, et tagada kaitse
siigavus. Vilimise kihi moodustavad geograafilistesse pudelikaeltesse ja
vastase mereteedele paigutatud konventsionaalsed allveelaecvad, mis on
nende avastamatuse tottu tdnapédevalgi asimmeetrilist mdju omavad relva-
siisteemid. Nii olid kiilma s0ja ajal Taani ja Norra merevde ainus mere-
sdjaline voime, mida Noukogude Liit tosiselt vottis, just konventsionaalsed
allveelaevad?"'. Jargmine kiht koosneb koordineeritud Shuriinnakutest ning
raketikaatrite ja litkuvate kalda-raketipatareide riinnakutest. Sellele jargne-
vad kaitse-miinitokked (defensive minefield), mida voib veesata nii sdja- kui
tsiviillaevadelt, samuti allveelaevadelt ja lennukitelt. Sisemise kihi moodus-
tavad kaldasuurtiikid ning maavéeiiksused.?'?

Eraldiseisvana ei taga iikski nendest kihtidest tShusat kaitset merelt
lahtuva ohu vastu: edu on saavutatav vaid nende koostdos. Nii tuleb niiteks
rannikuvetesse veesatud miinivélju kaitsta pealveetorje abil*’. Niisiis on
mineerimise liheks eelduseks pealveetdrjevoime.

Nagu esimeses peatiikis mainitud, on Eesti asukohast vdimalik hiirida
vastase merekommunikatsioone. Vene Foderatsiooni Balti laevastiku pea-
mine tugipunkt asub Eestist lddnes, Kaliningradi oblastis, ja sellel puu-
dub maismaaiihendus emamaaga. Meretransport Kaliningradi ja Soome
lahe idasopi vahel on vdoimalikule vastasele strateegilise tihtsusega. Geo-
graafiliselt pakub Soome laht head véimalust pudelikaela kontrollimiseks,
mille eeldus on tihedam sdjaline koost6d Soome Vabariigiga. Teoreetiliselt
on vdimalik hiirida vastase tsiviilmeretransporti, kuid esimeses peatiikis

210 Brown, R. J. 1998. U.S. Marines in the Persian Gulf, 1990-1991. With Marine Forces
Afloat in Desert Shield and Desert Storm. Washington, DC: History and Museums Division,
Headquarters, U.S. Marine Corps, pp. 118, 167.

21 Gjelsten 2004, p. 298.

212 Joergensen 1998, pp. 24-25.

213 Vego, M. 2014b. Coastal Defence. Systems, Solutions, Tactics. — Naval Forces, No. II,
p. 18. [Vego 2014b]
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mainitud meretranspordi globaliseerunud omandisuhted teevad selle juriidi-
liste ja poliitiliste tagajdrgede etteaimamatuse tottu darmiselt keerukaks.
Seega on ka mereala valdamise takistamise sdjalised voimed pealveetorje-
ja miinisdjavdime (st mineerimisvdime). Selle tarvis kasutatavad platvormid
voivad olla allveelaevad, raketikaatrid ja liikuvad kalda-raketipatareid ning
relvad meremiinid, pealveetorjeraketid ja torpeedod (vt alapeatiikk 3.2.2.).

2.2.4. Mereluure

Meresdjapidamise acgandudvaim tegevus on vastase voi voimaliku vastase
leidmine, mida nimetatakse mereluureks (scouting) ning mis jaguneb mere-
seireks ja kohaluureks (vt joonis 2.3.). Kohaluure (ka reke; reconnaissance)
eesmirk on visuaalse vaatluse voi muude meetodite abil hankida informat-
siooni vastase tegevuse ja ressursside voi mereala meteoroloogiliste, hiidro-
graafiliste v0i geograafiliste nditajate kohta**. See tdhendab, et pérast
esmase luureinfo saamist, mis viitab huvipakkuva objekti kohalolule, saade-
takse vilja kohaluureiiksus, kelle eesmérk on objekt tuvastada ja selle kohta
voimalikult palju infot koguda. Selleks kasutatakse nii peal- kui allveelaevu
ja lennuvahendeid (ka mehitamata).

Mereseire Kohaluure
(surveillance) (reconnaissance)

I
v 2

Patrull Otsing
(patrol) (search)

I I
¥

Avastamine (detection)
Lokaliseerimine (localization)
Tuvastamine (recognition)
Identifitseerimine (identification)

I
v v

Relvastamata Relvastatud
(non kinetic) (kinetic)
reaktsioonid reaktsioonid

A

Pon =

Joonis 2.3. Mereluure (lesehitus ja reaktsioonid?'®

214 AAP-6, 2014. Sub reconnaissance. Militermi tdlge.
25 MTP-1(E), 2010. Vol. 1, pp. 6-10 pdhjal autori koostatud.
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Mereseire (sea surveillance) on seevastu veepealsete ja -aluste alade
siisteemne vaatlemine koigi kittesaadavate ja otstarbekate vahenditega, et
avastada ja tuvastada vee peal voi all liikuvaid, sdbralike joudude ja vaenlase
laevu, allveelaevu ja muid veesdidukeid ning teha kindlaks nende liitkumis-
andmeid*'®. Tavapérane, kokkuporke véltimiseks tehtav radarvaatlus, mis
toimub laeva sillas, on samuti osa mereseirest. Mereseiret tehakse alaliselt
tiksiklaeva voi laevastikuiiksuse imber, huvipakkuval merealal voi ranniku-
riigi huvialas (nt territoriaalvetes ja majandusvoondis). Mereseire tulemuseks
on tuvastatud merepilt, mis on pealvee-, allvee-, amfiib- ja Shutegevusi kuju-
tav, geograafiline toddeldud infokogum ning sisaldab lisaks kontaktiinfole
ka geo- ja keskkonnateavet?”. Tuvastatud merepilti kasutatakse nii operat-
sioonitasandil otsuste langetamiseks kui taktikatasandil sihtmérgistamiseks.
Kui operatsioonitasandi merepilt ei pruugi olla reaalajas, siis taktikatasandil
peab see olema reaalajas. Mereseiret teostavad nii laevad, lennukid, allvee-
laevad, mehitamata siisteemid kui ka kaldavaatlus- ja kaldaradarijaamad.
Meresdjapidamine on alates Teisest maailmasdjast olnud erinevalt maa- ja
ohuviest n-0 pildipdhine: taktikaliste relvakasutusotsuste aluseks on tuvas-
tatud merepilt. Tanapdevaste elektrooniliste lahingujuhtimissiisteemide
kasutuselevotuga on ka maa- ja Shuvéed lile minemas reaalajas, pildipohisele
juhtimisele.?!

Seega on riigi territooriumi kaitseks vajalike meresodjaliste tegevuste ja
vOimete vundament just mereseire. Ilma selleta jadvad muud arendatavad
line kasutada.

Mereseire meetodid on patrullimine ja otsing. Patrullimine (patrol)
tdhendab iiksuste paigutamist kindlale joonele voi alale, kust ei soovita
huvipakkuvate objektide mirkamata lébisoitu, kusjuures eelduseks ei ole
teadmine vastase kohalolust.?’ Mereseire teine meetod, otsing (search), on
mereala siisteemne uurimine, et teha kindlaks huvipakkuva kontakti olemas-
olu vdi selle puudumine (nt allveelaevajaht, aga ka merepaéste)**.

Eesti kaitseks vajalik operatsioonitasandi mereseire ala algab Briti
saartega, hdlmates Inglise kanalit ja Pohjamerd. Selline ala annab piisava

216 AAP-6, 2014. Sub sea surveillance. Militermi tdlge.

217 Maritime Situational Awareness 2011, ANNEX A pdhjal.

218 Friedman, N. 2007b. Navies and Technology. — The Politics of Maritime Power. A Survey.
Tan, T. H. A. (ed). First Edition. London and New York: Routledge, pp. 51-53.

219 Tolderlund 2004, s. 9—4.

20 MTP-1(E), 2010. Vol. I, Art. 6258.
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eelhoiatuse ja sellise mereseire saavutamiseks kasutab Eesti NATO kollek-
tiivkaitse vahendeid.

Eesti kaitseks vajalik taktikaline seireala hdlmab enam-vihem pool
Ladnemerd. Selle ala katmiseks on vaja vihemalt kolme patrulljoont. Esi-
mene ulatub Kirde-Eesti rannikult Soomeni ja aitab avastada Soome lahe
idasopist valjunud vastase iiksusi. Teine samaviddrne patrulljoon asub
Gotlandi ja Léti ladneranniku vahel ning selle eesmérgiks on avastada
ladnest 1dhenevaid vastase tiksusi. Kolmas patrulljoon kulgeb paralleelselt
territoriaalvete piiriga, kusjuures piir ise on vaenutegevuse korral havitus-
ala piir (kill line)**'. Alalisse mereseiresse Ladnemerel annavad panuse nii
NATO riigid kui neutraalsed liitlased Soome ja Rootsi.

Rannikuriigi mereluure osa on kaldaradarite seiresiisteem, mille abil
avastada ja jélgida vaenulikke pealveekontakte ning neid relvakasutuseks
sihtmérgistada®??. Kaldaradaritel pohinev avastamissiisteem on aluseks ka
mereolukorrateadlikkuse saavutamisele ja merelise julgeoleku ohtudele rea-
geerimisele (vt alapeatiikk 2.3.3.).

Nii patrullimis- kui otsingufaasideks on avastamine, lokaliseerimine,
tuvastamine ja identifitseerimine. Avastamise kdigus tehakse visuaalse
vaatluse vdi sensorite, nagu radar ja elektroonilised vahendid, abil kindlaks
kontaktide olemasolu v6i puudumine. Lokaliseerimise kéigus selgitatakse
vilja kontakti asukoht ning litkumisandmed (kurss ja kiirus) tildjuhul radari
voi siis nditeks elektrooniliste sensoritega ristpeilimise abil.??

Pildiloome tidhtsaim osa on tuvastamine, mille kdigus tehakse kindlaks
kontakti tunnused (millise objektiga on tegu). Tuvastamise tépsus ulatub
iisna umbmaiirasest madratlusest ,,s0jalaev” voi ,,mittesdjalaev” kuni laeva-
klassi voi konkreetse laeva midramiseni. Teine oluline, tuvastamisega seotud
mdiste on tuvastusaste (recognition confidence level). Kdrgeim tuvastusaste
on kindel sihtmirk (certain target). See on visuaalselt tuvastatud kontakt,
mille on tuvastanud vaatluse teel kompetentne isik ja mida jélgitakse pidevalt
radariga. Keskmine tuvastusaste on tdendoline sihtmirk (probable target),
mis voib tdita kindla sihtmargi kriteeriume, kuid mida pole pidevalt radariga
jalgitud, voi sihtmérk, mis on tuvastatud mingi muu vahendiga kui visuaalne
vaatlus. Koige madalam tuvastusaste on voimalik sihtmérk (possible tar-
get), mis ei ole kiill nduete jargi tuvastatud, kuid mille puhul on alust ole-

21 MTP-1(E), 2010. Vol. I, Art. 6123.
22 Vego 2014b, p. 19.
223 MTP-1(E), 2010. Vol. 1, Art. 6240-6242.
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tusteks ning mis vajab tdpsemat tuvastamist.”* Noutav tuvastusaste sdltub
olukorrast ja ressurssidest, kuigi taktikaliste otsuste tegemiseks on vaja
oiguslikke piiranguid, on relvakasutuseks iildjuhul vajalik kindla sihtmargi
olemasolu, sest ainult inimsilmaga on voimalik tuvastada objekte 100%-lise
tdendosusega. Tiheda laevaliiklusega Ladnemeres ja eriti Soome lahes pole
sojaliste sihtmérkide tuvastamine muul moel kui visuaalsel teel moeldav.

Tuvastamisele jargneb identifitseerimine, mille kdigus antakse kontaktile
vastavalt etteantud kriteeriumidele iiks kuuest standardidentiteedist: vaenu-
lik, kahtlane, tundmatu, neutraalne, oletatavasti sdbralik ja sdbralik?*. Nime-
tatud kriteeriumid pannakse paika enne iga operatsiooni soltuvalt olukorrast.

Kogu mereluure — nagu ka rannikuala sdjapidamise — iilesehitus on kihi-
line. Mereluure pohivahendid on horisondi taga olevated laevad ja lennu-
vahendid, mis tegutsevad nii sensorikandjatena kui tuvastavad sihtmirke,
rannikuvetes tegutsevad laevad, mis tegelevad peamiselt tuvastamisega,
ning kaldapealsed paiksed ja liikuvad sensorid.

2.3. Merelise julgeoleku tlesanded

Alljargnevalt analiitisitakse merejoudude rollide triaadi teist kiilge: merelise
julgeoleku tilesandeid.

2.3.1. Mereline julgeolek

Terminil julgeolek on tinapdeval erinevaid tdihendusi, mis soltuvad vaate-
nurgast, tingimustest ja kirjeldatavatest nahtustest. V3ib eristada kollektiivset
ja individuaalset, riiklikku ja rahvusvahelist, sise- ja vilisjulgeolekut. Samuti
eristatakse nn pehmet ja kdva julgeolekut. Traditsioonilisele nn kdvale julge-
olekule ehk riigikaitsele on lisandunud nn pehmed dimensioonid: sotsiaalne,
majanduslik ja keskkonnaalane, mis on omavahel tihedalt seotud ja moju-
tavad oluliselt nn kova julgeolekut. Kui traditsiooniline nn kdva julgeolek on
kollektiivne, siis nn pehme julgeolek on nii kollektiivne kui individuaalne.?*
Siiski on nimetatud jaotiste vahel tinapéeval {iha keerulisem vahet teha ja

24 Tbid., Art. 6243.
25 MTP-1(E), 2010. Vol. I, Art. 6244.

26 Stocker, J. 2013. The Exposed Flank: Maritime Security for the UK Homeland and the
Role of the Royal Navy. — The Naval Review. Vol. 101, November 2013, No. 4, p. 354.
[Stocker 2013]
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seetottu iseloomustatakse julgeolekut kui jagamatut ja terviklikku?®?’
laiemalt tdhendab julgeolek siiski iiht — ohtude puudumist??.

Nii individuaalset kui kollektiivset julgeolekut dhvardavate looduslike
ja inimtekkeliste ohtude nimekiri merel on pikk: ebaseaduslik kalapiitik,
looduskatastroofid, terrorism, narkokaubandus, piraatlus ja relvastatud
roov, keskkonnareostus, ebaseaduslik relvakaubandus, inimkaubandus,
batlimeetria muutused, vaidlused merealade iile, ohtlike kaupade vedu jne®®.
Kdige laiemas tdhenduses kitkeb mereline julgeolek neid koiki ja seetdttu
puudub iihtne definitsioon. Nii on Ameerika Uhendriikide merevie mereliste
julgeolekuoperatsioonide (maritime security operations) eesméark kaitsta
merelist suverddnsust ja ressursse ning voidelda merelt ldhtuva terrorismi,
relvade leviku, rahvusvahelise kuritegevuse, piraatluse, keskkonna hévita-
mise ja illegaalse immigratsiooniga®®. Laevandussektori jaoks tdhen-
dab mereline julgeolek kauba ohutut ja hiireteta saabumist sihtsadamasse
rahvusvahelise kuritegevuse ohvriks langemata. Rahvusvaheline Mere-
organisatsioon (International Maritime Organization) késitab merelist julge-
olekut meresdiduohutuse (maritime safety) osana. Siiski on oluline vahet
teha ohutusel ja julgeolekul (turvalisusel). Neist esimese eesmérk on viltida
merekdlbmatutest laevadest ja meremeeste inimlikest vigadest tingitud dnne-
tusi ning teise eesmark kaitsta tahtlike seadusevastaste tegude eest.?*! Aka-
deemilisema ja iildisema definitsiooni annab Klein: mereline julgeolek on
riigi maa- ja mereterritooriumi, infrastruktuuri, majanduse, keskkonna ja
ithiskonna kaitsmine kindlate merel toimuvate siindmuste eest*.

Kokkuvodttes on mereline julgeolek riigi julgeoleku merel asuvate ja
merelt 1ahtuvate ohtudega tegelev osa®*. Erinevalt teistest julgeolekuliikidest
on mereline julgeolek alati rahvusvaheline, sest maailmameri on jagamatu
ja isegi territoriaalvetes pole riigid téiesti suverddnsed®**. Kuigi meresdja-

. Koige

27 Eesti julgeolekupoliitika alused 2010, 1k 4.

28 Rahman, C. 2009. Concepts of Maritime Security. A strategic perspective on alterna-
tive visions for good order and security at sea, with policy implications for New Zealand.
Discussion Paper No. 07/09. Centre for Strategic Studies: New Zealand, Victoria University
of Wellington, pp. 3—15. [Rahman 2009]

29 Sloggett 2013, p. 35.

20 Naval Warfare 2010, p. 50.
B Klein 2011, p. 8.

22 Klein 2011, p. 11.

23 Kinney, L. 2009. Canada’s Maritime Security. — Canadian Naval Review. Vol. 4, No. 4
(Winter 2009), p. 15. [Kinney 2009]
24 Stocker 2013, p. 354.
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pidamise Giguslik alus (rahvusvaheline sojadigus) erineb merelise julgeoleku
tagamamise alusest (peamiselt riigisisene kriminaaldigus)?, on viimase tild-
eesmirk sama mis meresdjapidamisel kitsamalt — tagada mere voimalikult
ohutu kasutamine. Seega ei saa merelist julgeolekut jagada sise- voi vilis-
julgeolekuks, vaid seda peab kisitlema terviklikult.>*¢

Enamiku julgeolekuteoreetilisi kisitlusi ei keskendu merelisele julge-
olekule*’ ja nii pole merelise julgeoleku teoreetiline taust veel vorreldav
meresdjateooriaga®®. Siiski pole sellised iilesanded merevéele midagi uut —
nendega on tegeletud kogu ajaloo viltel?”. Erinevalt maa- ja 6huvoimust on
merevoimu {iks osa alati majanduslik, s.0 merekaubanduse kaitsmine koige
laiemas mottes. Tanapdevane arusaam merelisest julgeolekust tdusis esile
peale kiilma sgja 16ppu, kui vordvadrsete merevigede kokkupdrgete tde-
ndosus viahenes oluliselt ja merevigede peamine tdhelepanu p&ordus julge-
oleku pehmematele kiilgedele.?*’ Siiski viitavad nii sindmused Ida-Euroopas
(2008. aasta Vene-Gruusia sdda ja 2014. aastal alanud Ukraina kriis) kui
Hiina esilekerkimine Kagu-Aasias (territoriaalsed vaidlused Louna-Hiina
meres) rohuasetuse muutusele vastupidises suunas, nn kdva julgeoleku poole.

Merelise julgeolekuga seotu lahtub Hugo Grotiuse X VII sajandil sdnas-
tatud meresdiduvabaduse (mare liberum) aluspdhimottest, mille jargi on
meri inimkonna tihisomand, mida keegi ei saa omada ja mida vdivad see-
tottu koik vabalt kasutada. Seetdttu on mered ja ookeanid oma vihese regu-
leerituse tottu soodsad lahtekohad terrorismile, kuritegevusele jms. Nii nagu
meresdjapidamine ei ole eesmérk omaette, pole seda ka mereline julgeolek,
sest see mdjutab otseselt julgeolekut maismaal, inimese loomulikus kesk-
konnas.**!

2.3.2. Merelise julgeoleku kontseptsioonid

Merelist julgeolekut v3ib kisitleda teoreetiliselt, s.o strateegilisest vaate-
punktist, lahtudes mere omadustest ja tihtsusest inimkonnale, v3i prakti-
liselt, lahtudes ohtudest ja nende véltimiseks ettevdetavatest tegevustest.

235 TLuke, I. 2013. Naval Operations in Peacetime. Not Just ,,Warfare Lite”. — Naval War
College Review. Spring 2013, Vol. 66, No. 2, pp. 13, 15 [Luke 2013]

26 Urb, T. 2013. Kas Eesti mereline julgeolek on tervik? — Sddur, nr 2(71), 1k 41-44.
27 Rahman 2009, p. 5.

238 Luke 2013, p. 17.

29 Sloggett 2013, pp. 67-85.

20 Palmer 2010.

241 Klein 2011, pp. 4, 7, 13.
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Neist esimene lihenemine pShineb mere neljal ajaloolisel omadusel, mille
on vilja toonud Till**>: meri kui ressursiallikas, transpordimeedium, infor-
matsiooni vahetamise ja iilemvoimu saavutamise keskkond, millele on lisan-
dunud keskkonna modde (vt joonis 2.4).24

Meri kui - Kala | ~ Kohalikud scjad |
ressurss B :
_‘ Nafta ja gaas ‘ —{ Terrorism ‘
Merevedude _—< firaatiis ‘
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keskkond —{ Uimastid ‘
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Joonis 2.4. Mereline julgeolek®*

Maailma kalalaevastiku piitigivdimsus iiletab enamiku to0stuslikult piiiita-
vate kalaliikide bioloogilise taastumisvoime®*. Nii on kalapiitigi kontrolli-
mine ning ebaseadusliku piiligi tokestamine Eesti riigi oluline iilesanne nii
koduvetes kui rahvusvaheliselt. Kuigi kalastuskontroll on olemuselt pigem
politseiline iilesanne, voivad konfliktid piiligidiguste iile pdadida vaikse-
mate meresdjaliste vastasseisudega, nagu Uhendkuningriigi ja Islandi nn
tursasdjad®*® kiilma sdja ajal voi Eesti-Lati piiritiili 1990. aastatel, mida tun-
takse ka kilusdjana. Ressursiallikana on késitatavad ka energiajulgeolekuks

22 Kuna merelisele julgeolekule ei ole tihest definitsiooni, kasutab Till segaduse véltimiseks

terminit good order at sea.

23 Till 2012, 1k 452.

24 Till, G. 2004. Seapower. A Guide for the Twenty First Century. London, Portland OR:
Frank Cass, p. 310. [Till 2004]

25 Till 2012, 1k 455.

246 Stocker 1998, p. 57.
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vajalikud, Eestit peamiselt Soomega tihendavad elektrikaablid ja tulevased
gaasitorud, mille julgeolekut tuleb kindlustada nii rahu- kui kriisiajal.

Ohte merevedudele pdhjustavad kohalikud s6jad, terrorism, piraatlus
ning ettekavatsemata ohud. Kuigi Ladnemere julgeolekuolukorda peeti enne
2014. aasta Ukraina stindmusi suhteliselt stabiilseks?", tuleb nii sdjatege-
vuse, terrorismi kui piraatluse ohuga ennetavalt tegeleda. Eesti soltub voima-
liku kriisi korral suurel mééral merest, sest Balti ritke Euroopaga ithendav
maakitsus Leedu ja Poola vahel on ainult ca 70 km lai. Arvestades vajalikke
veomahte pole kriisi olukorras terve riigi varustamine maismaatransporti
kasutades vdimalik. Lisaks saabub liitlaste raskesojatehnika vaid meritsi.

Kui rahumeelne inimkond kasutab merd veoteena, saavad seda teha ka
terroristid, piraadid ja organiseeritud kuritegevus®*®. Avalikku korda rikku-
vaid stsenaariume merel v3ib laiemalt jagada kolmeks: esiteks riinnakud siis-
teemi enda, inimeste, laevade ja sadamate vastu (nt MV Limburgi plahva-
tus ja jargnenud pdleng 2002. aastal**), teiseks voidakse siisteemi kasutada
riinnaku korraldamiseks, st nii terroristide kui ebaseaduslike relvade sala-
kaubaveoks (nt merelt 1ahtunud terroririinnak Mumbais 2008. aastal*°), ning
kolmandaks vdidakse kasutada siisteemi ennast relvana (nt kaaperdatud lae-
vade kasutamine taristu riindamiseks; vrd 9/11 terroririinnakuga Ameerika
Uhendriikides).”!

Eelnevalt késitletud merelise julgeoleku osadest vihem oluline pole ka
mere roll informatsiooni hankimisel ja vahendamisel. Selle dimensiooni
flitisiliseks véljenduseks on Eestit Euroopaga ithendavad sidekaablid, mille
julgeolek on riigi toimimise seisukohast elulise tahtsusega. Teiseks holmab
nimetatud dimensioon merd ennast. Mida rohkem merest teame, seda pare-
mini ja sddstlikumalt suudame kasutada tema hiivesid. Seetdttu on okeano-
graafia ja hiidrograafia merelise julgeolekuga otseselt seotud teadusharud.?
Kuna merekeskkond on keeruline ja mojutab inimtegevust merel rohkem
kui maismaakeskkond inimtegevust maismaal, on selle tundmine ja mdist-
mine nii sdjaliste kui julgeolekualaste tegevuste aluseks. Hiidrograafia on

27 Kaljurand et al 2012.

28 Till 2012, 1k 465-470.

24 Limburg oil tancker attacked. — GlobalSecurity.org. <http://www.globalsecurity.org/
security/profiles/limburg_oil tanker attacked.htm>, (10.04.2014).

230 2008-Mumbai Attack 22/11. — GlobalSecurity.org.
<http://www.globalsecurity.org/military/world/war/indo-pak 2008.htm>, (10.04.2014).

1 Kinney 2009, p. 15.

32 Till 2012, 1k 471.
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otseselt seotud merepdhja kohaluurega ja merepohjaobjektide andmebaasi-
dega, millel pdhineb ka miinisdda.

Viimasena nimetab Till merd kui domineerimisala, mis tdhendab Eestile
riigi suverdénsuse tagamist. Suverdénsuse esimene ndue on, et iga riik peab
teadma, mis tema merealadel toimub. Kui mereala suurus ei voimalda pide-
vat kohalolekut, tuleb seda muul moel jilgida, et oleks tagatud riigi sea-
duste kehtimine. Lisaks sellele peab riik olema valmis seaduste rikkumistele
reageerima.’ Seega kaasneb merealade omamisega vajadus neil fiitisiliselt
kohal viibida ja olla mereolukorrateadlik.

Uue osana merelises julgeolekus toob Till vilja mere enda ehk mere-
keskkonna. Ehkki inimene elab maismaal, mdjutab just maailmameri ilma
ja kliimat. Kuigi pohjendused on erinevad, on kindel iiks: merekeskkond on
jarjest enam ohustatud.”* Loodusressursside piiratus ja keskkonnareostus
on saanud globaalset julgeolekut ohustavateks faktoriteks ja on seda iiha
ndhtavamalt. Seetdttu on tinapdeva merevagi jarjest rohkem seotud nii kesk-
konnareostuse ennetamise kui reostustorjega®”.

Jargnevalt vaadeldakse merelist julgeolekut praktilisemalt, [dhtuvalt ohtu-
dest ja tegevustest. Briti merelise julgeoleku ekspert Dave Sloggett kirjeldab
merelist julgeolekut seitsme dimensioonina (vt tabel 2.2.), kus kdiki merelise
julgeoleku aspekte ja nendevahelisi seoseid kajastatakse terviklikult. Seitse
dimensiooni koosnevad kuuest vertikaalsest ja {ihest horisontaalsest modt-
mest — okeanograafiast —, mis seob eelnevaid, sest arusaamine merekesk-
konna fiitisilisest, keemilisest ja bioloogilisest olemusest on igasuguse merel
tegutsemise alus.?*® Tabelis 2.2. on esitatud Sloggetti seitse dimensiooni koos
seletustega ning selle pdhjal on tuletatud Eestile olulised merelise julgeoleku
valdkonnad. Et torjuda esimese kuue dimensiooni ohte, tuleb rannikuriigi
merejoududel olla kohal oma merealal, pidevalt jilgida olukorda merel ja
koguda infot ning olla vajadusel valmis kiirelt reageerima®’.

233 Till 2012, 1k 477.
24 Till 2012, 1k 458.
25 Till 1994, p. 195.

26 Sloggett 2013, pp. 36-39.
37 Gjelsten 2004, pp. 285-286.
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Tabel 2.2. Merelise julgeoleku seitse dimensiooni?*®

Dimen- Seletus Eestile olulised
sioon valdkonnad
Riik vs. riik | Valistatakse (heidutamise voi havitamise Kaubandusblokaad,
teel) oht riigi suveraansusele ja olulistele joukuvamine (meredessant
huvide enne, kui oht dhvardab riigi terviklik- | ja laevastiku tuletoetus),
kust, k.a vaidlused majandusvoondi lle ning | asimmeetrilised ja mitte-
riikidevaheline vastasseis majanduslike ja konventsionaalsed ohud,
poliitiliste kiisimuste Ule. erimeelsused merealade
Ule, agressiivne merevae-
diplomaatia
Kaubandu- | K6ik laevad ja nende laadungid (k.a reisi- Piraatlus, rodvimine,
se kaitse laevad), mis lahkuvad ldhtesadamast, kaaperdamine, merepdas-
jouavad sihtsadamasse takistusteta ning te, asimmeetrilised ohud,
nende meremehed ja reisijad paastetakse, | meresdiduohutus, laeva-
kui laevad satuvad merednnetusse. See liikluse juhtimine (vessel
hélmab merekommunikatsioonide kaits- traffic service, VTS), sada-
mist ja nduab kdikehdlmavat regionaalset mate turvalisus, jadmurd-
koostddd, et voidelda laevandusvastaste mine
ohtudega.
Ressurside | Eesmark on kindlustada riigi majandus- Ro6vplik, tuuleenergia
kasutamise | voondisse jadvate ressursside saastlik tootmine merel, mere-
juhtimine | kasutamine. Holmab nii taastuvaid (kala, turismi korraldamine
tuul ja lained) kui taastumatuid (nafta, (merepéadste)
gaas ja mineraalid) ressursse ning turismi-
potentsiaali.
Salakauba- | Eesmark on véidelda igasuguse salakauba- | Inimkaubandus ning nar-
vedu veoga kogu riigi majandusvéondi ulatuses. | koainete, relvade jms sala-
vedu
Terrorism | Keskmes on merelt Iahtuvad terroriaktid Terroririnnakud reisi- ja
rannikuldahedastele voi seal asuvatele raja- | kaubalaevade, sadamate ja
tistele, sadamatele, sildadele, reisitermi- muu riiklikult téhtsa taristu
nalidele, nafta rafineerimistehastele, elektri- |vastu ning keskkonna-
jaamadele ja suurematele linnadele. terrorism
Katast- Fookuses on looduslikud ja inimtekkelised | Tormid, ileujutused, mere-
roofid katastroofid ning nende méju leevenda- keskkonna reostus, eba-
mine rannikualadele. seaduslik kaadamine
Okeano- Holmab loodete, hoovuste ja batiimeetria | Okeanograafia, hiidro-
graafia aspekte, vetikate vohamist, biojulgeolekut, | graafia, merekeskkonna
mandrilava ulatust ning uuringuid katast- seire
roofide tagajargede likvideerimiseks.

28 Sloggett 2013, pp. 37-38, pdhjal autori koostatud.
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2.3.3. Mereolukorrateadlikkus

Merelise julgeoleku tagamise aluseks on mereolukorrateadlikkus. Termini
vottis 1990. aastatel kasutusele Ameerika Uhendriikide rannavalve, et viia
kokku merepidiste, seaduste joustamine ja keskkonnakaitse ning luua tervik-
lik merepilt*. Kui traditsioonilise mereluure eesmérgiks on leida vastane,
siis tdnapédevases merekeskkonnas, kus nii sdjalised kui mittesdjalised ohud
on olemuselt paljuski asiimmeetrilised ja varjatud igapdevastesse, aina tihe-
nevatesse elumustritesse, on {iha olulisemaks muutunud vajadus omada
terviklikku iilevaadet merekeskkonnast ja koigist seal tegutsejaist. Mere-
olukorrateadlikkus on laiem mdiste kui puhtsdjaline mereluure. Ténapédeval
on ohtudele viitavate tegurite leidmiseks vaja koguda mitmekesisemaid
andmeid, mistdttu on oluliselt suurenenud ka andmemaht, mida tuleb ana-
liitisida, et leida ohtudele viitavaid kdrvalekaldeid*®. Kui mereluure on tege-
vus, mille tulemusel siinnib tuvastatud merepilt, mis on objektiivne néhtus,
siis mereolukorrateadlikkus on pildil kirjeldatud olukorra tdlgendus ja seega
monevorra subjektiivsem fenomen.

Mereolukorrateadlikkus tdhendab arusaamist kdigest merekeskkonnas
toimuvast, mis voib mojutada riigi julgeolekut, meresdiduohutust, majandust
ja keskkonda®!, ning hdlmab nii sdbralike kui vaenulike laevade ja allvee-
laevade leidmist, terve maailmakaubanduse tarneahela moistmist, lacvade
pardal olevate inimeste tuvastamist, teadmisi merekeskkonnaga seotud taris-
tust ja koikides nimetatud valdkondades korvalekallete leidmist vorreldes
tavaolukorraga®®,

Tavapirastest elutegevuse mustritest korvalekallete avastamiseks on vaja-
likud andmebaasid ning kohalike olude, nii geograafia kui inimtegevuse,
hea tundmine ning kogemus. Eesti oludes saavad mereolukorrateadlikkusse
panustada lisaks merejoududele kohalikud rannakogukonnad, vabatah-
tlikud merepéisteseltsid, voimalikud merekaitseliidu iiksused (turvavaip
Eesti merealadel), kalurid ning rannaliinidel sditvad meremehed, kes oma
kogemusest 1dhtudes teavad koige paremini, mis antud ajal ja kohas on tava-
pirane, mis mitte.

2% Murphy, M. N. 2009. Lifeline of Pipedream? Origins, Purposes, and Benefits of
Automatic Identification System, Long-Range Identification and Tracking, and Maritime
Domain Awareness. — Lloys’s MIU Handbook of Maritime Security. Herbert-Burns, R.,
Bateman, S., Lehr, P. (ed). Boca Raton FL: CRC Press, p. 22. [Murphy 2009]

20 Boraz, S. C. 2009. Maritime Domain Awareness. Myths and Realities. — Naval War
College Review. Summer 2009, Vol. 62, No. 3, p. 139. [Boraz 2009]

261 Naval Warfare 2010, p. 49.

262 Boraz 2009, p. 141.
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Mereolukorrateadlikkuse suurendamisele aitavad kaasa erinevad tehni-
lised silisteemid, nagu automaatne identifitseerimissiisteem (automatic
identification system, AlS). See oli algselt mdeldud kasutamiseks navigat-
siooni- ja kokkupdrke véltimise vahendina koigil iile 300 kogumahutavusega
laevadel. Kuigi AIS annab suure panuse mereolukorrateadlikkuse suurenda-
misele, on sel palju puudusi. Niiteks jaddvad pildilt vilja need laevad, mis
AlS-i ei kasuta, ning siisteemi leviala piirdub kuni 20 meremiiliga. Arisala-
duse puutumatuse huvides ei ole AIS-i kasutamine eelistatav tramplaevan-
duses?®, samuti ei tarvitseta AIS-i kasutata kriisipiirkondades, nagu néiteks
piraadiohtlikul Adeni lahel***. Uuringud néitavad, et AIS-i edastatavad and-
med on kuni 30% ulatuses valed?®, ning vdimalikud vastased ja kurjategijad
teavad tépselt, millal ja kuidas AIS-i kasutada voi mitte kasutada®®.

Nii nagu sdjaliste mereoperatsioonide aluseks on tuvastatud merepilt,
on see ka mereolukorrateadlikkuse visuaalne véljendus?®’. Mereolukorra-
teadlikkust voib Eestis samuti kujutada kihilisena. Neist vilimine hdlmab
kogu Ladnemerd. Kui vdimalikku ohtu pohjustav kaubalaev, mille siht-
sadam on Eestis, siseneb Lidnemerre, on ohtude ennetamiseks vaja seda
terve teekonna jooksul jélgida. Sellist mereolukorrateadlikkust aitab saavu-
tada rahvusvaheline koost60. Mereolukorrateadlikkuse sisemine kiht algab
majandusvoodndi piirist. Oluline on siinkohal mérkida, et absoluutset mere-
olukorrateadlikkust pole vdimalik saavutada ning tdhtsal kohal pildiloomes
on luureandmed ja ressursside efektiivne kasutamine.

2.3.4. Reageerimine merelt lihtuvatele julgeolekuohtudele

Mereolukorrateadlikkusest pole kasu, kui avastatud siindmustele ei rea-
geerita®®®, Kui merevéetaktikas voib eristada faasidena tuvastamist ja siht-
margistamist (fargeting), siis sama mottekdiku kasutatakse mereolukorra-
teadlikkuse loomisel ja ohtudele reageerimisel. Sihtmérgistamine ei seostu

263 Tramplaevanduses toimub kaubavedu lihekordsete veolepingute (nn tsarterite) alusel, kus
konkurentsieelise annab turgude (spot market) hea tundmine ja ennustamine. Tiheda konku-
rentsi tingimustes ei pruugi sel moel tegutsev reeder soovida, et konkurendid néeksid tema
laevade paiknemist.

264 Murphy 2009, p. 16.

265 Carmel, S. 2008. Commercial Shipping and the Maritime Strategy. — Naval War College
Review. Spring 2008, Vol. 61, No. 2, p. 45.

266 Boraz 2009, p. 142.

267 Sloggett 2013, p. 28.

268 Sloggett 2013, p. 26.
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siinjuures relvakasutusega, nt relvast sihtmérgi tabamisega, vaid tdhendab
hoiatuslaske, abordaazioperatsioone, sideiihenduse pidamist kaubalaevadega,
et selgitada vilja nende kavatsusi, laadungeid jms.>*

Koige lihtsam reaktsioon tavapdrasest elumustrist korvalekalde avasta-
misel on visuaalne vaatlus voi sidelihendus. Uurimuse autori kogemusele
tuginedes voib viita, et suure osa eelmainitud AIS-i vddrkasutusest pohjus-
tab siiski inimlik eksitus, mille korrigeerimiseks piisab raadiotelefonikonest.
Erivahendeid mittendudvateks reaktsioonideks on otsingu- ja merepééste-
operatsioonid.

Laevade ja nende tegevuste peatamiseks tuleb monikord kasutada sojalist
joudu voi sellega dhvardada. Selleks lastakse piisava kaliibriga suurtiikist
hoiatuslaske voori ette, voori pihta (non-disabling fire) voi laeva pihta, et see
fuiisiliselt peatada (disabling fire).*™

Laevade kontrollimiseks kasutatakse abordaazimeeskondi (ka pardumis-
meeskond; vessel board, search and seizure, VBSS), mille eesméark on laeva
tegelike eesmirkide, dokumentide, kauba, meeskonna ja reisijate kindlaks-
tegemine. Eristatakse vastupanuta, mittekoostdovalmis ja vastupanuga
abordaaze, kusjuures viimased nouavad eriiiksuste kasutamist. Abordaa-
zioperatsioone sooritatakse nii paatidelt kui helikopteritelt.””! On selge, et
erinevad abordaazioperatsioonid nduavad meeskondadelt erinevat véljadpet:
kalapiitigikontroll kalalaeva pardal nduab niiteks piititud kala kaalumise ja
piitigivahendite hindamise oskust, narkovastane abordaaz laeva detailse ldbi-
otsimise oskust, reostustdrje abordaaz vedelikuproovide votmise oskust jne.

Moned reaktsioonid nduavad ka erivahendeid. Kui merepdastevdime on
iga piisava suurusega sdja- voi rannavalvelaeval nagunii olemas, siis reostus-
torjevoime nduab eritehnikat ja sdltuvalt tehnilistest lahendustest ka erilaevu.

2.4. Rahvusvahelised tlesanded merel

Jargnevalt késitletakse merejoudude rollide triaadi kolmandat osa: rahvus-
vahelisi {ilesandeid merel. S6da on poliitika jatkamine teistsuguste vahendi-
tega, jareldas Clausewitz XIX sajandi esimesel poolel*’?. Erinevalt aga maa-
ja ohujoududest on laevastike oluliseks tegevusvaldkonnaks aegade véltel

26 Boraz 2009. p. 141.
270 Berresen 1994, p. 168.

21 Allied Maritime Interdiction Operations. ATP-71. Edition (A) Version (1). 2013.
NATO Standardization Agency, September 2013, Art. 0107.
22 Clausewitz 2004, 1k 49.
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olnud just vilispoliitika, tipsemalt mereviediplomaatia, sest merejoud on
riigi poliitika iiks instrumente.

Erinevalt sdduritest voivad sdjalaevad ilma erilise mandaadita rahumeelselt
n-0 kohal olla, avamerel vabalt litkuda ja isegi riikide territoriaalvett rahu-
meelselt libida. 1982. aasta URO merediguse konventsioon rdhutab sdjalae-
vade rolli voitluses piraatluse ja inimkaubanduse vastu avamerel. Nagu koik
laevad, peavad ka sGjalaevad merehidalisi abistama ja vdivad seda tehes teiste
riikide territoriaalvetesse siseneda. Kui maavéele oleks tegu mandaati ndudva
rahuvalveoperatsiooniga, siis merevéele on see iisna tavaparane tegevus.?’

Kuigi merevied on valmistunud sdjapidamiseks, on suurem osa igapieva-
sest teenistusest juba ajalooliselt tdidetud merevdediplomaatiliste iilesanne-
tega. Mereviediplomaatia tdhendab siinkohal mdjuvdimu sdjapidamisvélist
rakendamist rahvusvahelistes suhetes.”” Ka Eesti on alates NATO-ga liitu-
misest tegelenud mereviediplomaatiaga, seda kiill NATO lipu all. Eesti miini-
jahtijad on regulaarselt tegutsenud NATO esimese alalise miinitdrjegrupi
(Standing NATO Mine Countermeasures Group 1, SNMCMGI) koosseisus,
mille iiks iilesanne on lipunditamine ja alliansi ithtsuse demonstreerimine®”.

Sojalaev on olemuselt siisteemide siisteem, mis kannab koike endaga
kaasas — alates relva- ja sensorisiisteemidest, inimestest ja I0petades inimeste
elutegevuseks vajaliku toidu ja veega. Seetdttu on sdjalaevaga rahvusvahe-
listes operatsioonides osalemine oluliselt lihtsam kui nditeks maavéeiiksus-
tega. Sojalaev sdidab ise operatsioonipiirkonda, sooritab noutud tegevuse ja
tuleb ise tagasi.?’

Osalemine nii NATO, Euroopa Liidu kui tahtekoalitsioonide rahvusvahe-
listes operatsioonides on liks Eesti selgemini véljendatud julgeolekuhuvi (vt
tabel 1.1.). On rohutatud, et rahvusvahelistes operatsioonides osalemisel on
peamiselt iiks eesmirk: tagada liitlassuhete ja kogemuste kaudu meie enda
riigi julgeolek?””. Kui liitlassuhete arendamine nidib iseenesestmadistetav, siis
sama téhtis on rahvusvahelistel operatsioonidel osalemise kogemus. Nagu
sissejuhatuses mainitud, on NATO doktriini rakendamine viikeriigi riigi-
kaitse olulisi arengueeliseid. Sama oluline on selle doktriini ellurakendamine
rahvusvahelises kontekstis (nii dppustel kui operatsioonidel), kus on

23 Williamson, H. 2011. Editorial: The Light Blue Funnel Line: The *Keeping the Peace’
Role of Navies. — Canadian Naval Review. Vol. 6, No. 4 (Winter 2011), p. 2.

274 Rowlands 2012, pp. 89-96.

25 Maritime Command MARCOM koduleht.
<http://www.mc.nato.int/org/smg/Pages/default.aspx>, (10.04.2014).

26 Sepper, S. 2013. Milleks meile lahtised mereteed. — Sddur, nr 3 (72) 2013, 1k 18.
277 Terras, R. 2013. Sojaline julgeolek 14bi lainurkobjektiivi. — Postimees, 19.01. 2013, nr 246.
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voimalik harjutada enamat, kui véikeriigi lacvastik seda iseseisvalt suudab,
ning vorrelda end teistega®’®.

Rahvusvahelise tegevuse eesmérki voib avardada veel ithe aspektiga.
Merekaubanduse rahvusvahelistumise tottu ja oma riigi lippu kandvate
kaubalaevastike vihenemisest tingituna on merevdgede rahvusvaheline {iles-
anne kogu globaalse meretranspordisiisteemi kaitsmine®”. Nii oleks Eesti
merevde voimalikul missioonil Pérsia lahes® peale liitlassuhete arenda-
mise ka puhtmajanduslik pdhjendus: Hormuzi véina vdimalik sulgemine
mojutab kiituse hindu maailmaturul ja sellel on omakorda otsene moju Eesti
majandusele.

2.5. Eesti merekaitsemudel

Jargnevalt voetakse kokku merejoudude rollide eelkésitletud triaad ja paigu-
tatakse véikese rannikuriigi — Eesti — merekaitse konteksti. Siinjuures ldhtu-
takse Jacob Berreseni rannikuvdimu (coastal power) teooriast. Rannikuriiki
motestatakse praegusel juhul kitsamas tihenduses kui URO merediguse kon-
ventsioonis: peale mereédérse asukoha on véikeriigi puhul oluline ka piisav
seotus merega ja merelised huvid?®.

Viheste ressursside tottu on vaikese rannikuriigi merevoim piiratud nii
intensiivsusastmelt kui ulatuselt. Seetdttu ollakse iseseisvalt voimelised oma
merealal suverddnsust tagama vaid rahu ja vaheintensiivse konflikti korral?®?,
Pole saladus, et isegi kiilma soja aegsed, suhteliselt histi relvastatud Taani
ja Norra merevégi polnuks iiksi ega koos suutelised relvastatud konflikti
ilma liitlaste abita lahendama®®. Rannikuriik ei suuda sdda vdita ainult
sdjaliste vahenditega ja seepédrast on relvajdudude iilesanne sdja drahoid-
mine ja heidutus — mitte ilmtingimata vditlemine, kuigi see on osa usutavast
heidutusest. Nimelt on sodimise ja sdja véltimise juures oluline erinevus
nii doktriinis, laevastiku iilesehituses kui operatsioonides. Kui soja voitmi-
seks on vaja kvaliteeti — kdrgtehnoloogilisi platvorme, mida isegi suurriigid
saavad endale arvuliselt {iha vihem lubada —, siis heidutuseks on vaja pigem

278 Berresen 2004, p. 273.

2 Luke 2013, p. 13.

280 Coffey, L. 2014. U.S. — Baltic Military Cooperation in the Persian Gulf. — The Heritage
Foundation. Issue Brief, No. 4148, February 13, 2014. <http://www.heritage.org/research/
reports/2014/02/us-baltic-military-cooperation-in-the-persian-gulf>, (10.04.2014).

21 Berresen 2004, p. 250.

282 Berresen 2004, pp. 250-251.

2 Gjelsten 2004, p. 298.
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rohkem, aga odavamaid platvorme. Oluline on kohalolek ja olukorratead-
likkus. Rannikuriigi laevastik peab lisaks kohalolekule olema ka piisavalt
relvastatud, et véltida fait accompli’d juhul, kui agressor kasutab piiratud
eesmirkide saavutamiseks n-0 selget joudu (definitive force**). 3 Just sel
viisil uputati 1939. a septembris Narva lahes aurik ,,Metallist”. Selle teoga
avaldas Noukoguse Venemaa Eestile survet labirddkimistel, mis 16ppesid
koigest pdev pérast intsidenti vastastikuse abistamise pakti sdlmimisega.?*
Rannikuriigi merejoud peavad olema piisavalt paindlikud, et tegutseda
kahe darmusliku olukorra — rahuaja ja sdja puhkemise — vahel. Selleks on
vajalik tasakaalus laevastik (balanced fleet). Tasakaalus laevastik koosneb
sellistest platvormidest ja relvadest, mille koosmdju on suurem kui igal
iiksikul eraldi vottes. Nii avaneb poliitilisel tasandil erinevaid voimalusi
ettekerkivate probleemide lahendamiseks ja vastasel pole voimalik saavu-
tada iillatusefekti. Tasakaalus laevastik suudab vdhemalt piiratud mahus
tegutseda kdigis meresdjapidamise valdkondades ja see on usutava merelise
heidutuse eelduseks. Tasakaalus laevastiku vastandiks on praegune olukord:
merevie kdsutuses on ainult miinitdrjevdimega nisilaevastik.”®” Viimane
voib kiill kvalitatiivselt olla suurriikide omadega samaviirne, kuid sel ei ole
heidutusefekti. Sama mottekdik kehtib riigikaitse kohta laiemalt: ainult mais-
maategevustele keskendudes ja teisi sdjapidamiskeskkondi unarusse jéttes
pole voimalik saavutada edu.
Eesti merejoudude iilesanded voib seega kokku votta jargmiselt?s:
(1) turvata (protect) ja hallata riigi merealasid rannajoonest majandusvéondi
vélispiirini, sh merekommunikatsioone;
(2) tagada riigi suverdénsus sisemeres ja territoriaalvetes;
(3) koos maa- ja dhuvie ning liitlastega kaitsta riiki merel toimuva ja merelt
ldhtuva riinnaku eest;
(4) osaleda rahvusvahelistel operatsioonidel.

Nii mere- kui ka tédnapdevase julgeolekukeskkonna diinaamilisuse tottu
pole nimetatud iilesandeid otstarbekas jagada rahu-, kriisi- ega sdjaaegseiks,
samuti on iilesannete tiitmiseks sooritatavad tegevused iildjoontes samad.

284 Cable, J. 1994. Gunboat Diplomacy 1919-1991. Third Edition. London: Palgarave
Macmillan, pp. 15-33.

25 Berresen 2004, pp. 253, 255.

286 Petrov, P. 2006. Punalipuline Balti Laevastik ja Eesti 1939. aasta septembris ning vahe-
juhtum aurikuga Metallist”. — Akadeemia, nr 6, 1k 1213-1236.

27 Berresen 2004, pp. 253-257.
28 Ibid., p. 255.
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Sojaliselt voib kahte esimest liigitada mereala piiratud valdamiseks (Berrseni
késitluses rannikumere valdamiseks, coastal control) ja kolmandat mereala
valdamise takistamiseks. Norra néitel ja Eesti asukohta arvestades voib
lisada ainsa ofensiivsema sojalise {ilesande — vastase meretranspordi hiiri-
mise. Teistpidi vaadatuna liigituvad kaks esimest merelise julgeoleku
kindlustamise valdkonda ja kolmas — iihine kaitsetegevus liitlastega — tingib
neljanda ehk vajaduse panustada ise kollektiivkaitsesse.

Nagu eeltoodust selgub, on rannikumere keskkond keeruline ja tihe,
operatsioonid intensiivsed ja tempokad. Selleks, et liikuda kiirelt ja marka-
matult riinnakupositsioonile ja peale riinnakut vastutuld véltides eemal-
duda, on vaja palju kogemusi, navigatsioonioskust ja keskkonna tundmist.
Keskkonnast tulenev nn koduvéljakueelis ongi pdhjus, miks erinevalt ava-
ookeanist on rannikuala sojapidamises kaitse sdjapidamise tugevam vorm.
Rahuajal peab rannikuriigi laevastik pidevalt merel viibima ja harjutama,
et saada hakkama erinevates olukordades ja liialt lootmata tédnapaevastele
elektroonikaseadmetele.”

Rannikuriigi laevastiku iilesannete vahel on suur kattuvus®!, mille iihis-
nimetajaks on pidev merel viibimine — kohalolek (vrd merekasutamisidee
Boothi triaadis alapeatiikis 2.1.). See on ka suur eelis mereala valdamise
saavutamisele juhul, kui puhkeb vaenutegevus. Meresdja ajalugu néitab, et
iildjuhul voidab lahingu see konfliktiosaline, kes on rohkem merel viibinud:
meeskond, kes on harjunud laevas elama, to6tama ja voitlema®?,

Kokkuvdttes on Eesti merejoudude pohitegevus nii rahu- kui sdjaajal
mereviéeline kohalolek (naval presence), mis®:

(D véldib julgeolekuvaakumit riigi merealadel ja viljendab teistele osalistele
rannikuriigi kindlat huvi ja tahet oma suverdénsust kaitsta;

(2) annab riigi poliitilisele juhtkonnale hoopis suurema paindlikkuse kriisi-
ohjeks (sdjalaevad ei eskaleeri kriisi ning juba enne seda peab koikidele
osalistele olema selge, et merevieline kohalolek on rannikuriigile norm,
mitte erand);

(3) tagab laevastiku pideva viljadppe, oma merealade, keskkonna ja kohalike
elumustrite tundmise;

(4) tagab korge ja pideva valmisoleku, et reageerida kdikidele ohtudele.

% Tbid., p. 271.
20 Tbid., p. 258.
¥1 Gjelsten 2004, p. 288.
2 Berresen 1994, p. 172.
23 1bid., p. 270.
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Eesti-suguse rannikuriigi merejoudude tdhususe moddikuks ei ole mitte nii-
vord tulejoud, kui sobiva platvormi kohalolek koos joukohase relvastuse ja
abordaazivoimega®*.

Joonisel 2.5. on kujutatud Eesti merekaitsemudelit. Nagu jooniselt niha,
moodustab merekaitse vundamendi ja {ihe samba mereolukorrateadlikkus.
See on nii sojalise riigikaitse kui julgeolekuohtudega tegelemise aluseks,
kusjuures nimetatud jaotistel pole praktikas voimalik vahet teha. Mereolu-
korrateadlikkuse fiiiisiline véljendus on patrullimine ja merevéieline kohal-
olek. Mereolukorrateadlikkusele toetuvad nii hiidrograafia, mis on igasuguse
merel tegutsemise eeldus, kui ka sdjalised ja julgeoleku tagamise reaktsioo-
nid. Julgeolekualased tegevused on peamiselt merepddste, mis ei ndua eriva-
hendeid, seaduste jdustamine, st kahtlustatavate laevade peatamine, milleks
on vaja hoiatuslaskude laskmise voimet, ning laecvade ldbiotsimine, milleks
on vaja abordaazivéimet. Sojalised iilesanded (rannikuala sdjapidamine)
holmavad peamiselt pealveetdrjet ja miinisdda, vihemal méiédral ka dhu- ja
allveelaevatorjet, ning iihendvdimeid, nagu elektrooniline s6japidamine.

Merekaitse:
koik tegevused merel, mille
eesmark on kindlustada Eesti riigi
iseseisvus ja soltumatus, territoriaalne
terviklikkus, pdhiseaduslik kord ning
rahva turvalisus

Hiidrograafia

Rahvusvahelised
operatsioonid

Mereolukorrateadlikkus
Merevaeline kohalolek (mereseire ja patrull)

Joonis 2.5. Eesti merekaitsemudel®*®

24 Sloggett 2013, p. 179.

25 Joonis on loodud koostdos Risto Saimlaga ja eeskujuks on voetud "SACEURS Strategic
Maritime Vision” (SACEURs Strategic Maritime Vision. SH/OPI/J3/SPOPS/MAO/JG/13-
304066. Supreme Headquarters Allied Powers Europe, Belgia, p. 11).
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Oluline on rohutada tihedat seost mereolukorrateadlikkuse ja sellele jarg-
neva relvastatud joukasutuse vahel — nii ajalist, fiitisilist kui diguslikku. Nii
mereolukorrateadlikkuse saavutamiseks kui meresdjalisteks ja merelise
julgeoleku reaktsioonideks arendatavate voimetega tuleb panustada rahvus-
vahelistesse operatsioonidesse, et téita vilispoliitilisi eesmérke, panustada
kollektiivkaitsesse ning omandada vajalikku kogemust.

3. Eesti merejoud

Kolmandas peatiikis késitletakse riigikaitse ja julgeolekuiilesannete tiitmise
vahendeid: merejoudude koosseisu ja laevatiiiipe. Siinjuures ldahtutakse teises
peatiikis sdnastatud merejoudude iilesannetest.

3.1. Merejéudude koostamise alused

Nagu eelnevast selgus, katavad merejoudude tlilesanded koduvetes kogu
konfliktispektri rahuajast madala intensiivsusega sdjalise konfliktini. Sellele
lisandub panustamine rahvusvahelistesse operatsioonidesse. Niisiis peab
olema merejoudude koostamise kdige iildisem alus tasakaalus laevastik.
Eesti koduveed hdlmavad mereala, mis ulatub rannajoonest majandusvoondi
vélispiirini Lddnemere avaosas, ja rahvusvahelised operatsioonid pdohi-
motteliselt kogu maailmamerd. Siin peitub esimene vastuolu: kui riigisiseste
iilesannete tditmiseks on vaja vidiksemaid platvorme, siis rahvusvahelistes
operatsioonides ookeanikolblikke?*®. Teine vastuolu ilmneb koduvetes ja
rahvusvaheliseks tegutsemiseks vajalike vdoimeid vaadeldes: vahendeid,
mida on vaja merelt ldhtuva ohu tdrjumiseks (nt meremiine ja litkuvaid
kalda-raketipatareisid), ei pruugi olla vdimalik kasutada rahvusvahelisteks
tegevusteks. Filosoofilises plaanis on tegu tasakaalu leidmisega modernist-
liku-postmodernistliku l1&henemise vahel. Modernistlik 14henemine pdhineb
rahvusvaheliste suhete realistlikul késitusel, mille jargi on riikidel huvid
ning laevastikud on nende edendamise ja kaitsmise vahend. Postmodernist-
lik Iahenemine pohineb rahvusvaheliste suhete liberalistlikul kdsitusel, mille
jargi saavutatakse julgeolek peamiselt koostod kaudu ja laevastike tildisem
iilesanne on tagada igakiilgne tegutsemisvabadus maailmamerel.?”” Kolmas
ja suurim probleem on piiratud ressursid. Niisiis peab védikeriik laevastikku

6 Berresen 2004, p. 262.
27Till 2012, 1k 25-51.
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tiles ehitades motlema 1dbi eesmérgid, voimalused ja vahendid (ends-ways-
means) nii selles kui vastupidises jarjekorras ja leidma mdistliku tasakaalu.

Riikide merejoude liigitatakse tegevusulatuse, funktsioonide ja vdimete
alusel. Kdige lihtsam tiipoloogia on ookeani-, naaberalade- (contiguous
sea) ja rannikumerejoud?*®. Grove esitab monevorra detailsema jaotuse®”’:
(1) globaalse ulatuse ja tdieliku joukuvamisvoimega merevégi, (2) globaalse
ulatuse, kuid osalise joukuvamisvdimega merevigi, (3) keskmise suuruse
ja globaalse joukuvamisvdimega merevigi, (4) keskmise suuruse ja piir-
kondliku joukuvamisvdimega merevigi, (5) merevigi, kel on joukuvamis-
vOime naaberaladele, (6) avamerel tegutsev territooriumikaitse merevagi,
(7) rannikumerel tegutsev territooriumikaitse merevégi, (8) politseiliste
iilesannetega merevégi ja (9) nn siimboolne merevigi. Huvitav on markida,
et praegusi Eesti riigilaevastikke on {isna keerukas sellisesse tiipoloogiasse
paigutada: kui Politsei- ja Piirivalveameti laevastik kuulub kaheksandasse
kategooriasse, siis niSivdoimega merevige pole iildse voimalik liigitada.

Merejoudude koostamise alus peab olema iihelt poolt Eesti geograafia,
kuni 12 meremiili lai territoriaalvesi ja Lidnemere avaossa ulatuv majandus-
voond (vt joonis 1.3.), ning teisalt eelmises peatiikis defineeritud iilesanded:
mereala haldamine ja suverddnsuse tagamine (8. kategooria), samuti terri-
tooriumi kaitsmine merelt ldhtuva ohu vastu (7. kategooria).

Nagu mainitud, on Eesti suurim piirang majanduslik kandevdime. Seetdttu
peab merejoudude koostamise eesmirk olema efektiivne, voimalikult vahes-
test laevaklassidest koosnev laevastik, mis rahuldaks véikeriigi vajadusi nii
kvantiteedilt kui kvaliteedilt ja oleks piisavalt paindlik, et reageerida ettena-
gematutele ohtudele®®. Valitud laevaklassid peavad vastama vahemalt kdikide
merejoudude iilesannete iihisosa (mereline kohalolek ja patrull) vajadustele
ja neid peab olema lihtne laevaklassi kitustsiikli jooksul moderniseerida®".

Standardne merekonteiner pohjustas revolutsiooni meretranspordis. Tédna-
pédeval on sellised moodullahendused joudnud ka laevaehitusse.*”> Mooduli-
poOhist laevaehitust voib vaadelda nii projekteerimise, kéitustsiikli toetuse
kui operatsioonide seisukohalt. Projekteerimise ja ehitamise vaatepunktist
tdhendab moodulipdhisusega laev sellist laecva, mis pannakse kokku ostja

28 Booth 1977, p. 121.

29 Grove 1990, pp. 236-241.

30 Stocker 2013, p. 362.

TSmidt, M., Junge, M. A Modular Warship for 2025. — United States Naval Institute
Proceedings. January 2014, p. 32.

32 Thorsteinson, J. 2013. Modular Warships. — Canadian Naval Review. Vol. 8, No. 4
(Winther 2013), p. 29. [Thorsteinson 2013]
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vajadustele vastavatest standardmoodulitest. Sellise sdjalacvachituse ndited
on sdjalaevade perekonnad, nagu Saksa ThyssenKruppi MEKO (Mehrzweck
Kombinatzion)** ja Hollandi Damen Schelde SIGMA (Ship Integrated Geo-
metrical Modularity)**.

Eesti merejoudude koostamise eesmérgile tuginedes vaatleme jargnevas
lahemalt konteineritesse paigutatud, voimepohise moodullahendusega soja-
laeva operatsioonilisi ja kéitustsiikliga seotud aspekte.’*®

Selline laev koosneb kahest pohiosast. Esimese moodustab baasplatvorm
koos baassensorite, -relvade ja muude baassiisteemidega. Teise osa moodus-
tavad standardkonteineritesse sobitatud iilesandepdhised seadmed, millel on
standardsed tihendused ja mis sobituvad baasplatvormi konteineri positsiooni-
desse (vt joonis 3.1.). Baasplatvormil on voimemoodulite (mission module**®)
jaoks standardsed tihendused, nagu surudhk, vesi, elekter ja vorguiihendus®”’.

Joonis 3.1. 76 mm kaliibriga Oto Melara universaalsuurtiikk Standard Flex-konteineris®®

39 ThyssenKrupp Marine Systems koduleht.
<https://thyssenkrupp-marinesystems.com/en/naval-surface-vessels.html>, (25.04.2014).

3% PDamen koduleht. <http://www.damen.com/en/markets/defence-and-security>, (25.04.2014)
395 Fish, T. 2008. High/low or modularity: navies explore the options. — Jane’s Navy
International. October 2008, p. 40. [Fish 2008]

3% Siin ja edaspidi tahistab voimemoodul (missioon module) tehnilist, moodulina lisatavat ja
dravOetavat seadet. Sama sOnaga on vahel tdhistatud ka laeva tehniliste moodulitega muude-
tavat rolli.

397 Smidt, Junge 2014, p. 30.

3% Flyvefisken class (SF 300), Denmark. Naval-Technology.com koduleht.
<http://www.naval-technology.com/projects/fly/fly4.html>, (27.04.2014).
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Et votta laeva kiitustsiikli jooksul kasutusele uute siisteemidega vdimemoo-
duleid, peab laevasisene vorgulahendus olema tilesehituselt avatud®®. Samuti
peab projekteerimisel arvestama vajadusega lisada edaspidi seadmeid, kaab-
leid ja torustikke ning sellega kaasnevat laeva raskuskeskme tousu, mis ei
tohi pohjustada plistuvusprobleeme.

Laev koosneb baasplatvormist, mille hulka kuuluvad laevakere, jou- ja
abimasinad, kiitur, baassensorid ja lahingujuhtimissiisteem, ning konteine-
ritesse paigutatud voimemoodulitest, mille abil saab laeva rolli muuta. Fly-
vefisken-klassi laeval oli neli standardkonteineri positsiooni (vt joonis 3.2.)

%

Joonis 3.2. Flyvefisken-klassi baasplatvormil oli neli Standard Flex-moodulkonteineri kohta,
millega sai laeva rolli vastavalt vajadustele muuta®'°. Joonisel on kujutatud ahtrist voori
suunas jargmisi mooduleid: muudetava sligavusega allveelaevatérje sonar ja selle kohal
torpeedoaparaadid, SeaSparrow dhutodrjerakettide laskeseade ja selle kohal omakorda
Harpooni pealveetorje rakettide laskeseade, paadialus koos laoruumiga ning vooritekil 76
mm kaliibriga Oto Melara universaalsuurtikk.

39 Thomas, D. 2007. Warship Concepts: The Littoral Combat Ship. — Canadian Naval Review.
Vol. 2, No. 4 (Winther 2007), p. 37.

310 NATO/PfP Working Paper on Small Ship Design. 2004. NATO Naval Group 6,
Specialist Team on Small Ship Design. May 2004, p. 79. [NATO/P{P Working Paper 2004]
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ja kasutusel olid jargmisi siisteeme sisaldanud véimemoodulite kontei-
nerid: SeaSparrow oOhutorjeraketid, Harpooni pealveetorjeraketid, Oto
Melara universaalsuurtiikk, muudetava siigavusega jarelveetav allveelaeva-
torje sonar, torpeedoaparaadid, tekikraana, miinitorjevarustus, paadialus
koos laoruumiga, reostustorjevarustus ja hiidrograafiaseadmed. Lisaks oli
vOimalus laeva ahtritekile kinnitada meremiinide veeskamiseks miinirelsid.
Nii vois laev tdita patrull-laeva, raketikaatri, allveelaevatorjelaeva, miini-
jahtija, miiniveeskja, reostustorjelaeva voi hiiddrograafialaeva tilesandeid.
Standard Flex-konteineri stigavus on iiks tekk ja seetdttu ei saa see sisal-
dada siisteeme, mis ulatuvad iihest tekist siigavamale. Samuti on piiranguks
konteineri ja platvormil oleva konteinerikoha fiitisiline suurus.*!!

Joonisel 3.3 on esitatud moodulipohise ldhenemise moju laeva funktsio-
naalsusele. Piltlikult vdljendades kujutab see tdoriistakasti, kus moodulite
abil saab baasplatvormi funktsionaalsust soovitud suunas nihutada.

A

Baasplatvorm

JOukasutsaste

>

Funktsionaalsus

Joonis 3.3. Baasplatvormi funktsionaalsuse paindlik laiendamine véimemoodulitega®'?

311 Fish 2008, pp. 41-42.
312 NATO/PfP Working Paper 2004, p. 81 pohjal autori koostatud.
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Moodullahendus tekitab siinergia, sest vdiksema arvu platvormidega
suudetakse tdita rohkem iilesandeid. Kuigi moodulitel pdhineval multifunkt-
sionaalsusel on puudusi, on need minimaalsed, arvestades saavutatud kokku-
hoidu, efektiivsust ja operatsioonilist paindlikkust®. Siinergiat suurendab
see, kui koik laevaklassid kasutavad iihesuguseid moodulkonteinerid.
Nii on 2015. aastal sisuliselt terve Taani laevastik iiles ehitatud Standard
Flex-kontseptsioonile. Samu moodulkonteinereid kasutavad koik peamised
laevaklassid: Iver Huitfeldt-klassi fregatid, Absalon-klassi toetuslaevad,
Knud Rasmussen-klassi avamere patrull-laevad, Thetis-klassi fregatid ja
Diana-klassi vdikesed patrull-lacvad®*. Nii sobib néiteks joonisel 3.1. kuju-
tatud standardkonteineris 76 mm kaliibriga Oto Melara universaalsuurtiikk
plug and play-pdhimdttel enamikule nimetatud klasside laevadest.

Suurriigid on rollipdhist moodullahendust pdhjendanud operatsioonilise
paindlikkusega: voimalusega laevu kiirelt imber seadistada, platvormide
parema kéttesaadavusega (remondi puhul piisab konteineri vahetamisest
teise samasuguse vastu) ja vajadusega omada vihem platvorme. Kd&ik see
annab arvestatava kokkuhoiu.’"® Teisalt suurendab moodullahendus kogu
laevastiku tegutsemistdhusust: viheneb viljadppevajadus ning seadmete ja
stisteemide hulk, mida toetada, hooldada ja remontida*®. Nii on paljud riigid
asendamas monofunktsionaalseid lacvu mitmeotstarbeliste, vahetatavate
voimemoodulitega laevadega, mis tihelt poolt on vajalik eelarve vihenemise
tingimustes, ent ka seetdttu, et tulevikuvajadusi on itha raskem ennustada.

Sojalaeva kere kéitustsiikkel on umbes 35—40 aastat. Nimetatud aja-
vahemiku jooksul tuleb mitu korda uuendada ja ajakohastada relva- ja
sensorisiisteeme. Seetdttu on oluline ehitada selline platvorm, mille puhul
oleks siisteemide uuendamine vdimalikult lihtne.’'” Konteineritesse paigu-
tatud moodulite korral on uusi siisteeme lihtsam kasutusele votta: selleks ei
pea laev pikka aega laevatehases viibima, sest uus siisteem tuleb kdigepealt
konteinerisse sobitada ja pérast selle paigaldamist peab laev teenistusest
eemal viibima vaid to6kindluse kontrollimiseks?'s.

313 Fish 2008, p. 44.

314 Jane’s Fighting Ships 2012-2013. 2012. Saunders, S. (ed). Coulsdon: THS, pp. 190-194.
[Jane’s Fighting Ships 2012-2013]

315 Thorsteinson 2013, p. 29.

316 Smidt, Junge 2014, p. 29.

317 Thomas, D. 2009. Warship Developments: A Shopping Guide. — Canadian Naval Review.
Vol. 4, No. 4 (Winther 2009), p. 41. [Thomas 2009]
318 Smidt, Junge 2014, p. 31.
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Voimemoodulitega laeva rolli saab vajadusel kiiresti muuta. Ameerika
Uhendriikide Littoral Combat Ship-laevatiiiibil kulub laeva rolli muutmisele
(nt pealveetdrjest allveelaevatdrjeks) umbes neli 66pieva’®. Uhe Taani
Standard Flex-konteineri vahetamine votab aega 30 minutit vdi veidi rohkem
ja selleks on vaja kail paiknevat kraanat. Kogu Flyvefisken-klassi laeva rolli
muutmiseks kulus ligikaudu 9 tundi.’** Moodulkonteinerite vahetamine
holmab standardithenduste lahtiithendamist, konteineri eemaldamist, uue
konteineri paigaldamist, standardithenduste kokkuithendamist, tarkvara
seadistamist ning kogu uuendatud siisteemi merekatsetust. Uhe moodul-
konteineri vigastuse voi rivist véljalangemise korral piisab selle asenda-
misest teise samasugusega, ilma et terve laev peaks pikemalt teenistusest
eemal, sadamas viibima.*!

Kahtlemata ei ole mitmeotstarbelised lacvad iiht kindlat {ilesannet téites
nii efektiivsed kui selleks ehitatud monofunktsionaalsed laevad®*. Lisaks
tekitab kiisitavusi tehnoloogiline kiipsus: kdikide vajaduste rahuldamine
moodulipdhise konteinerlahendusega ei pruugi olla tehnoloogiliselt vdima-
lik. Eesti olukorras peitub aga moodullahenduses vastus kiisimusele, kuidas
merekaitset tildse korraldada. Praegused riigilaevastikud oma monofunktsio-
naalsete laevadega ei ole tulevikku silmas pidades ei inim- ega materiaalsete
ressursside tottu jatkusuutlikud. Moodulkonteineritega platvorm vdimaldab
laevastikul téita iilesandeid terve konfliktispektri ulatuses, mida toetab nii
pakkumine laevachitusturul®* kui liitlasriikide kogemused. Sellise kontsept-
siooni eelis on véikeriigi tilalmainitud kvaliteedi-kvantiteedi dilemma
lahendamine, sest laeva voimeid méiravaid mooduleid pole vaja korraga
soetada’**. Baasplatvormi olemasolul on juba tagatud merekaitse baas-
iilesande tditmine ehk kohalolek. Lihtudes vajadustest ja voimalustest saab
baasplatvormi igal ajal moderniseerida®?.

Teiseks on Eesti merejoudude tilesehitust késitledes olulisel kohal voime-
moodulite ristkasutus erinevate laevaklasside vahel. See suurendab piiratud

319 Fish 2008, pp. 44-45.

320 Fish 2008, pp. 41-42.

321 Fish 2008, pp. 44-45.

322 Vego, M. 2012. Corvette Programmes. A Worldwide Survey. — Naval Forces. VI/2012, p.
63. [Vego 2012]

32 Thorsteinson 2013, p. 30.

324 Fish 2008, p. 47.

325 Walsh, E .J. 2014. LCS Mission Packages Moving Forward. — United States Naval
Institute Proceedings. February 2014, p. 86.
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vahendite tingimustes lisaks kuluefektiivsusele operatsioonilist paindlikkust
ja laevade kittesaadavust.

Kolmandaks peab laevastiku koostamise eesmérgist ldhtudes kasutama
baasplatvormide ehitamisel voimalikult palju standardsiisteeme ja sarnaseid
lahendusi. Eesméirk on, et laevastikus kasutusel olevate, sama iilesandega
seadmete ja siisteemide loetelu oleks minimaalne. Platvormide projek-
teerimisel ja ehitamisel on soovituslik nii palju kui véimalik kasutada
tsiviilkdibes olevat tehnoloogiat, mis vdhendab ehitus- ja hoolduskulusid3?.
Sojalaevu ehitatakse vastavalt merevielistele standarditele, mis on oluliselt
rangemad kauba- ja reisilacvade tsiviilstandarditest. Siinses kirjutises ei
maérata tépseid kokkuhoiukohti ega sojalistest standarditest korvalekaldu-
mise voimalusi. Valdkond, kus selliseid jareleandmisi tdendoliselt teha ei saa,
on laeva hukukindlus. Hukukindluse tagab kihiline kaitsevoime ehk relvas-
tus, erinevate signatuuride vihendamine, oluliste konstruktsioonide ja siis-
teemide tugevus, mitmekordus (dubleerimine) ning vastupidavus®?’. Suurim
voimalik kokkuhoiukoht, on signatuuride vihendamine voi neist loobumine,
millel on aga suurim moju hukukindlusele lahinguolukorras.

Neljandaks muutub iiha olulisemaks riigilaevade mehitamise kiisimus,
sest inimressurss on Eestis samuti piiratud. Uhelt poolt aitab mehitamise
probleemi leevendada iildise ajateenistuskohustuse noue. Teisalt tuleb koik
riigilaevad projekteerida suurendatud automatiseerituse ja standardse mitme-
otstarbelise varustusega, et vihendada meeskondi*?®. Sellisteks lahendus-
teks on iihe inimesega mehitatud sild, mis on kokku ehitatud operatsioonide
ruumiga, ja mehitamata masinaruumi keskjuhtimispult. Heaks néiteks on
Taani Knud Rasmussen-klassi avamere patrull-laev, mille pShimeeskond
koosneb vaid 18 litkmest**’. Minimeeritud meeskonna puudusteks on piira-
tud avariitdrjevdime, samuti meeskonna vdime teha remondi- ja hooldust6id
ning jatkusuutlikkus lahinguolukorras.

Viimaseks merejoudude koostamise ldbivaks aluseks on tehniline
koostegutsemisvoime liitlastega. See tdhendab peale viljadppe ka side- ja
juhtimissiisteemide ning merel varustamise siisteemide (replenishment at
sea, RAS) s.o kiituse, vee jms tithenduste vastavust NATO standarditele
(Standardization Agreement, STANAG).

326 Pape, A. In a class of their own: new corvettes take centre stage. — Jane’s Navy Inter-
national. September 2009, p. 31. [Pape 2009]

327 Warship Survivability. 2008. — Semaphore. Issue 10, August 2008.
328 Thomas 2009, p. 42.
32 Jane’s Fighting Ships 2012-2013, p. 193.
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Selleks, et omada pidevat voimet merel, ei piisa ainult iihe laeva oma-
misest, sest néiteks korralise remondi ajal ei saa remonditavat laeva sihtots-
tarbeliselt kasutada. Vajaminevate laevade tipse arvu mddramine pole téna-
péeval enam kuigi hésti teostatav®*’, sest julgeolekukeskkond on muutunud
liiga diinaamiliseks. Rusikareeglina peab vahendeid olema vihemalt kolme-
kordselt, et voime oleks alaline. Kui iiks laev on merel operatsioonivalmis,
valmistub teine selleks viljadppefaasis ning kolmas on remondis ja hool-
duses. Seega koikide laevaklasside laevu peab olema vihemalt kolm, et
tagada 00péeva- ja aastaringne voime. Lisaks tuleb Eesti merealade geo-
graafia tottu arvestada vajadusega, et korraga tuleb merel viibida rohkem
kui tihe platvormiga (nt iiks Soome lahes ja Ladnemere avaosas, teine Véina-
meres ja Liivi lahes), samuti vajadusega osaleda rahvusvahelistel operat-
sioonidel. Eesti merejoudude puhul saab madravaks absoluutne miinimum,
millega on vdimalik voimeid jatkusuutlikult omada ja edasi arendada. Tépse
laevade arvu mééravad operatsiooni kontseptsioon ja finantsanaliiiis.

3.2. Platvormid

Voimekandja merel koosneb kolmest osast: sensorist (nt radar, elektrooptika,
sonar), efektorist (nt relvasiisteem voi reostustorjevarustus) ja neid kandvast
platvormist, kusjuures sensor ja efektor ei pruugi asuda tihel ja samal plat-
vormil. Voime kohal olla ja reageerida tahendab merel tegutsemist. Erinevalt
maismaast on tegutsemisvoime merel ja Ghus alati seotud platvormiga®'.
Platvormil on monevdrra laiem tdhendus kui pelk sensori- voi relvasiisteemi
kandja, sest mereliseks kohalolekuks on esmatéhtis just merekindel platvorm.

Traditsiooniliselt on relvaplatvormiks merel olnud laev, allveelaev voi
lennuvahend, kuid tdnapéeval kasutatakse {iha rohkem ka erinevaid droone.
Nagu eespool deldud, ei pruugi pealveetorje relvaplatvormiks olla ainult
pealveelaev voi lennuvahend, vaid selleks voib sobida ka kaldapealne liikuv
raketipatarei. Oluline on siinkohal mérkida, et peale relva (raketipatarei) on
edukaks riinnakuks vajalik sensor — radar ja inimsilm —, kusjuures vaatleja
ja radar peavad paiknema merel viibival platvormil. Seega pole ilma iihegi
pealveeplatvormita voimalik tdita merekaitse iilesandeid.

Merelises angloameerika kultuuriruumis jaotatakse pealveesdjalaevu
(surface combatants) laevatiitipideks suuruse ja vdoimete alusel. Eristatakse
ristlejaid, havitajaid, fregatte, korvette ja patrull-laevu. Kui intensiivseks

330 Till 1994, p. 184.
31 Stocker 2013, p. 361.
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sojategevuseks ehitatud laevu nimetatakse ka tdnapéeval iilaltoodud jaotuse
jargi, siis vdiksema intensiivsusega tegevusteks kasutatakse erineva nime-
tusega laevatiitipe®*. Corbett tddeb, et laevastiku jaotus laevatiitipideks on
riigi strateegiliste ja taktikaliste pohimdtete materiaalne véljendus, kusjuures
eri riikides eksisteerib erinevaid nimetusi, laevatiilipideks jaotamise pdhi-
motteid jne*®. Lisaks tehnilistele aspektidele allub sdjalaevade tiitipideks
jaotamine ka poliitilisele suunisele ning platvormide multifunktsionaalsuse
tottu kasutatakse itha enam nimetusi, mis kirjeldavad laeva olemust pare-
mini (nt Ameerika Uhendriikide fregati mddtu littoral combat ship).

Kiilma soja jirel, 1990. ja 2000. aastatel, peeti rannikuriigi pealveelaevas-
tiku pohilisteks koostisosadeks viikeseid, kiireid ja laecvavastaste rakettidega
relvastatud raketikaatreid, mis olid moeldud koduvete kaitseks, ning suure-
maid korvette vdi fregatte, et panustada kollektiivkaitsesse ning rahvus-
vahelistesse operatsioonidesse**. XXI sajandi alguse Eesti merejoudude
iilesannetest ja Eesti mereala geograafiast tuleneb samuti vajadus {ihe suure
ja iihe vdikese laevatiiiibi jarele. Riigi piiratud ressursse silmas pidades kasu-
tab autor nende kirjeldamiseks nimetusi avamere patrull-laev ja ranniku-
mere patrull-laev. Tabel 3.1. kirjeldab seoseid merekaitse tilesannete, nende
taitmiseks sooritatavate tegevuste, geograafia ning platvormide ja voime-
moodulite vahel.

Tabel 3.1. Merejéudude lilesanded, nende taitmiseks sooritatavad tegevused ning vaja-
minevad platvormid ja vdimemoodulid

Ulesanded Tegevused Platvormid Voéimemoodulid
(1) Turvata ja Kohalolek sisemeres ja Rannikumere Baasplatvorm
hallata riigi territoriaalvetes ning patrull-laev
merealasid reageerimine merelise
rannajoonest | julgeoleku ohtudele
majandus- .
voondi vilis- Kohalolek territoriaalvetes | Avamere patrull- Baasplatvorm
piirini, sh ja majandusvoondis ning laev Miinitorje
merekommu- | 'éageerimine merelise merekommu-
nikatsioone julgeoleku ohtudele nikatsioonide

kaitseks

32 Fish 2008, p. 41.
333 Corbett 1911/2004, p. 105.
34 Gjelsten 2004, p. 301.
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Ulesanded

Tegevused

Platvormid

Véimemoodulid

(2) Tagadariigi
suveraansus
sisemeres ja
territoriaalvetes

Kohalolek sisemeres ja
territoriaalvetes ning
reageerimine suveraansuse
rikkumisele

Rannikumere
patrull-laev

Baasplatvorm
rahu ajal
Pealveetorje kriisi
korral

Kohalolek territoriaalvetes
ja majandusvéondis ning
reageerimine suveraansuse
rikkumisele

Avamere patrull-
laev

Baasplatvorm
rahu ajal
Pealveetorje kriisi
korral

operatsioonidel

(3) Koos Rannikuala séjapidamine Avamere Pealveetorje
maa- ja 6hu- (pealveetodrje, miinisdda) patrull-laev ja Miiniveeskamine
vée ning liit- rannikumere Miinitérje
lastega kaitsta patrull-laev Allveelaevatorje
riiki merel Ohutérje
toimuva ja

merelt ldhtuva

riinnaku eest

(4) Osaleda Koik eelnimetatud Avamere patrull- | Vastavalt
rahvus- laev operatsioonile
vahelistel

Nagu tabelist jareldub, on voimalik baasplatvormide abil tdita merekaitse
kaht olulisimat {ilesannet: olla kohal merealal ja seeldbi luua mereolukorra-
teadlikkust. Alljargnevalt vaadeldakse avamere patrull-laeva ja rannikumere
patrull-laecva pdhiolemust ja to6pShimotteid.

3.2.1. Avamere patrull-laev

Avamere patrull-laev peab olema vdimeline tegutsema Léénemere ava-
osas kdikides ilmastikutingimustes, mis tdhendab pdhimdtteliselt ookeani-
kdlblikkust. Uks selliseid viikeriikides kasutatavaid sdjalaevu on korvett,
mille veeviljasurve on 5002000 tonni ja pikkus 70—-100 meetrit**, Merevie
iilesannete réhuasetuse kandumise tottu sdjapidamiselt merelise julgeoleku
tagamisele ning vajadusest kokku hoida nii inim- kui finantsressurssidelt
on iiha laiemalt kasutusele voetud korvetiga sama suur, kuid odavam ja
mitmeotstarbelisem laevatiilip, mida nimetatakse avamere patrull-laevaks

35 Vego 2012, p. 55.
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(offshore patrol vessel, OPV)*¢. Merelise julgeoleku iilesannete ja viheinten-
siivse konflikti korral on keskmise OPV funktsionaalsus 80—90% (vt joonis
3.4.), aga hind vaid 10-20% intensiivseks sdjapidamiseks ehitatud fregati voi
hévitaja omast™’. Pidades silmas korveti hinda ja asjaolu, et korvett on siiski
peamiselt sdjapidamiseks, st pealvee- ja allveelaevatorjeks mdeldud laev, on
Eesti merejoudude jaoks sobiv suurem platvorm, niisiis pigem just OPV.

>

Avamere patrull-laev

Joukasutusaste

>

Funktsionaalsus

Joonis 3.4. Fregati, korveti ja avamere patrull-laeva funktsioonide vordlus33®

Jargnevalt vaadeldakse OPV-le esitatavaid {ildndudeid, mis tulenevad iiles-
annetest ja tegutsemisalast. Eesti OPV veeviljasurve peaks olema 1000—1500
tonni ja pikkus 75—-100 meetrit. Laeva siivis peaks olema piisavalt védike,
et tegutseda ka ranniku ldhedal, kusjuures médrav on Viinamere ldbitavus
pohjast 1dunasse. Veeviljasurve ei ole OPV puhul piirang eeldusel, et ,teras
on odav ja ohk tasuta”, kuna arvestama peab tehnika arengut ja vajadust
lisada platvormile erinevaid siisteeme®. Lisaks tagab suurem veeviljasurve
parema merekindluse. Aastaringseks tegutsemiseks peab laeval olema ka
jadklass.

3¢ Thomas, D. 2005. Canadian Offshore Patrol Vessel. — Canadian Naval Review. Vol. 1,
No. 3 (Fall 2005), p. 36. [Thomas 2005]

337 Thomas 2005, p. 38.
338 NATO/PfP Working Paper 2004, p. 8 pdhjal autori koostatud.
339 Pape 2009, p. 34.
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OPV ei pea ilmtingimata olema ehitatud militaarstandardite jargi ega
olema klassifitseeritud vastavalt klassifikatsioonitihingu sdjalaeva standar-
ditele**’. Peamised erinevused tsiviilstandarditest on seotud platvormi huku-
kindlusega. Kuna Eesti iseseisvate sOjaliste mereoperatsioonide suurim
intensiivsusaste ei saa olla viheintensiivsest konfliktist oluliselt korgem,
ei pea OPV hukukindlus olema vdrreldav suure sdjalaeva omaga. Seetdttu
vajavad OPV-d rahvusvahelistes suurema intensiivsusega konfliktides lisa-
kaitset.**! Siiski peab laev olema voimeline piiratud mahus taluma tabamusi
ja olema kiiresti taastatav. Samuti peavad koik olulised siisteemid ning
seadmed olema paigaldatud elastsele vundamendile, et vihendada poru-
tustest tulenevaid kahjustusi ja nihkumist ning vihendada laeva akustilist
signatuuri**?, Lisaks peab OPV kere olema jagatud paljudeks veekindlateks
sektsioonideks ja tsitadelliks, mis voimaldab tegutseda nii tuuma-, bio- ja
keemiarelva kasutuspiirkonnas kui tsiviilkatastroofide likvideerimisel.

OPV peab olema kasutatav Lidnemere avaosas olenemata ilmast ning
avaookeanil rahvusvahelistel operatsioonidel. Kuna laeva peamised ja kodige
sagedasemad tegevused on kohalolek ja patrullimine, peab laeva jouseade
vdimaldama sditmist pikka aega madalal kiirusel. Ulesdidu keskmine kiirus
peab olema vdhemalt 20 solme ja suurim kiirus vihemalt 25 solme. Selliste
kiirustega on voimalik laevastikuiiksusega kaasas piisida ning tilesdidud
operatsioonialasse toimuvad mdistliku aja jooksul. Viimane kujutab endast
praeguste merevie miinijahtijate suurt probleemi. Nii kiituse kui muude
tagavarade varustusvélp peab ilma merel varustamata olema viahemalt kaks
ja merel varustades kuni neli nddalat. OPV esmane iilesanne on kohalolu,
mistottu kaaluvad merekdlblikkus ja vastupidavus iiles kiiruse ndude*®.

Nagu laevastiku tilesannete analiitisist selgub, on iiks merelise julgeoleku
ohtudele reageerimise viise abordaazimeeskondade saatmine sihtmargi-
laevadele. Selleks peab OPV-I olema paadiveeskamisvdime ka suhteliselt
korge lainega. Peale tavapiraste taavetite ja kraana peab laeval olema ahtri-
ramp, mis teeb paadi veeskamise ohutumaks ja kiiremaks. Selline ramp on
tulevikuviljavaatena vajalik ka erinevate mehitamata pealvee- ja allvee-
soidukite kasutamiseks. Lisaks peab OPV-1 olema helikopteritekk: suur ja
tasane tekiosa, mida saab tulevikus kasutada nii vdiksemate helikopterite

340 Nt DNV Rules for Classification of High Speed, Light Craft and Naval Surface Craft —
January 2014. <https://exchange.dnv.com/publishing/ruleshslc/2014-01/>, (02.05.2014).

31 Australian Offshore Combatant Vessels. 2010. — Semaphore. Issue 04, May 2010.

32 Vego 2012, p. 56.

33 Scott, R. 2008. Big is beatiful for RNLN’s new Patrol Ship sentinels. — Jane’s Navy
International. June 2008, p. 17.
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kui mehitamata lennuvahendite jaoks, ent ka ajutise kauba vdi lisaseadmete
kinnitamiseks. Helikopteri maandamise vdime on olulise tdhtsusega rahvus-
vahelistel operatsioonidel.

OPV baasrelvastusse kuulub suurtiikk nii hoiatuslaskude kui tdhus-
tule andmiseks merelise julgeoleku iilesannete tditmiseks ning enesekait-
seks pealvee- ja dhuohu vastu. Siiski ei ole suurtiikk piisavalt efektiivne
kiirete laecvavastaste rakettide vastu. Seega peab suurtiikk olema univer-
saalne: seda peab saama kasutada nii pealvee- kui dhusihtmarkide vastu.
Maailmapraktika néitab, et sellise relva kaliiber jdéb tdnapdeval vahemikku
40-76 mm. Kaliiber, mille suurus on 40 mm voi vidiksem, ei ole tohus
hoiatuslaskudeks, sest sihtmérk ei pruugi hoiatuslaske miirsu vdiksuse tdttu
mirgata. Alates 76 mm kaliibrist on suurtiikk voimeline andma merel tule-
toetust kaldasihtmérkide tabamiseks, kusjuures sellise kaliibriga suurtiiki
tegevusulatus kiitindib sdltuvalt laskemoonast kuni 20 km-ni.>** Teisalt on
76 mm-st vdiksemad kaliibrid, nagu 57 mm ja 40 mm, suurema laskekiiruse
tottu tohusamad ohusihtmaérkide vastu ja tohusust aitab veelgi suurendada
niitidisaegne programmeeritav kildmoon.** OPV suurtiiki valik nduab
detailsemat taktikalis-tehnilist analiiiisi, kuid eeltoodust 1dhtudes peab OPV
universaalsuurtiiki kaliiber jaddma vahemikku 40—76 mm.

Lisaks suurtiikile peab OPV olema relvastatud viiksekaliibriliste kuuli-
pilidujatega, mille laskenurgad katavad laeva timbruse 360° ulatuses.
Selliseid kuulipildujaid kasutatakse enesekaitseks astimmeetrilise ohu, s.o
madalalt ja aeglaselt lendavate lennuvahendite ja kiirete riindepaatide vastu.
Ressursside kokkuhoiu huvides on sellise relvana moistlik kasutada teiste
véeliikide relvastusse kuuluvat kuulipilidujat, nditeks 12,7 mm raskekuuli-
pildujat Browning. Kuigi kisitsilastaval, optiliselt sihitud ja stabiliseerimata
relval on rida puudusi, voib kokkuhoiu mdttes iilalnimetatud lahendusega
piirduda eeldusel, et OPV-1 on eelkirjeldatud suure tabamistdendosusega
suurtiikk. Ohutdrjeks saab OPV-le suhteliselt kiepiraselt kohandada maavie
relvastuses olevaid lithimaa-ohutdrjerakette, nagu Mistral. Siiski jadb selliste
relvasiisteemide tegutsemisvoime merelt lihtuvate ohtude vastu piiratuks,
mistottu ei asenda need Shutdrje kohakaitse-raketisiisteeme (point defence
missile system).

34 Pengelly, R. 2008. Shooting match: Navies face gun-calibre multiple choise. — Jane’s
Navy International. May 2008, pp. 14-16.

345 Hooton, E. R. 2013. Naval Armaments — Part II: Naval Gun Systems. — Naval Forces,
1V/2013, pp. 21, 24.
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OPV baassensorid on navigatsiooni- ja seireradar ning tulejuhtimis-
siisteem. Kui navigatsiooniradarina tuleb eelistada tsiviilkasutuses olevaid
radareid, siis seireradarina tuleb kasutada kombineeritud pealvee- ja Shu-
seireradarit.

Tulejuhtimiseks peab OPV-l olema kombineeritud tulejuhtimissensor,
mis koosneb tulejuhtimisradarist, elektro-optilistest kaameratest (TV- ja
infrapunakaamera) ning laserkaugusemddtjast. Sellise kombineeritud
sensori tegevuskaugus ulatub iile horisondi ning peale suurtiiki ja rakettide
tulejuhtimise on selle iilesanne aidata kaasa sihtmarkide tuvastamisele.?*
Alternatiivne vdimalus on kasutada tulejuhtimisfunktsiooniga seireradarit
(track while scan radar) ja eraldiseisvat elektro-optilist seireseadet.

Laevastiku juhtimine (command and control, C2) eeldab ihenduvust
laevade ning laevade ja kalda vahel, voimaldades nii kiskude ja ettekannete
vahetamist kui informatsiooni laevasisest tootlemist. Selleks kasutatakse
lahingujuhtimissiisteeme (combat management system), mis integreerivad
sensoritest saadud andmed relvasiisteemidega ja vdimaldavad laeva koman-
doril langetada taktikalisi otsuseid. Merejoudude OPV lahingujuhtimis-
siisteem peab olema {iilesehituselt avatud ja kasutama nii palju kui véimalik
tsiviilkasutuses olevat riistvara, v.a lahingujuhtimise standardkonsoolid,
mis on mdeldud nii seireks kui tulejuhtimiseks.*’ Siisteem peab vdimal-
dama peale erinevate sensorite, nagu seireradarid, tulejuhtimisseadmed ja
elektroonilised sensorid, ka sidesiisteemide liidetavust. Peamised sellised
sidesiisteemid on erinevad lingid, mille lilesanne on andmeside: tuvastatud
mere- ja Ohupildi vahendamine laevade ning laevade ja kalda vahel. Lahingu-
juhtimissiisteemi olemasolu nii laevadel kui kaldapealsetes juhtimispunkti-
des on tdhusa merekaitse eeldus. Vajadusel on linkide abil voimalik OPV
seireradari Shupilt integreerida ka Shuvie tuvastatud Shupilti.

Ulalkirjeldatud baasplatvormist koos baasrelvastuse ja -sensoritega piisab
selleks, et tdita merekaitse pohieesmaérki: tagada mereline kohalolek ja tdita
patrulliilesandeid nii rahu- kui kriisiajal. Merejoudude iilesannete analiiiisist
ldhtuvalt tuleb OPV-I1 tdita ka erivarustust ndudvaid iilesandeid, milleks
vajaminevate voimemoodulite esmane loetelu hdlmab viahemalt miini- ja
pealveetorjet.

3 Nitschke, S. 2013. Fire Control Systems for Surface Combatants. — Naval Forces,
1V/2013, pp. 34-36.

347 Ebbutt, G. 2009. Less-capable vessels seek innovative solutions for C2. — Jane’s Navy
International. January/February 2009, pp. 28, 31.
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Enamikus NATO riikides kasutatavad spetsiaalsed miinijahtijad on
itha vihem tihildatavad kiire operatsioonitempoga ja ekspeditsioonioperat-
sioonide kontseptsiooniga, sest oma viikese kiiruse tottu ei suuda miini-
jahtijad soita koos laevastikuiiksusega. Teine probleem on viike enese-
kaitsevOoime, mistottu tuleb ohupiirkondades eraldada nende kaitseks
pealveesdjalaev. Kolmandaks, Eesti kontekstis olulisimaks probleemiks on
miinijahtijate monofunktsionaalsus: nendega téidetavate iilesannete loetelu
piirdub miinitdrjega. Seetdttu on paljudes riikides hakatud iiha enam panus-
tama moodulipdhisele miinitorjevoimele, mida saab suurtele pealveesdja-
laevadele lisada. Peale eelnimetatud taktikaliste puuduste on miinijahtijateks
chitatud laevad veeviljasurve ja hinna suhtarvult kallid laevad.**® Kuigi tugi-
nedes NATO kiilma sdja aegsele arusaamale miinitdrjest on voimalik argu-
menteerida liheotstarbelise miinitorjelaeva kasuks, on probleem just selle
laeva monofunktsionaalsus, sest vajakajddmise tottu kiiruses on piiratud
ka nende patrullimisvdime. Lisaks tuleb arvestada vajadusega omada tasa-
kaalus laevastikku ja riigi piiratud ressurssidega.

Moodulipohiseid miinitdrjekontseptsioone on arendatud paljudes riikides
(nt Taanis, USA-s) ja Euroopa Kaitseagentuuris. Nende pohiidee on jitta
emaplatvorm miinivéljalt eemale vdi selle piirile ning kasutada miinide
avastamiseks, klassifitseerimiseks ja neutraliseerimiseks mehitamata siis-
teeme ja miinituukreid*”. OPV miinitdrjemooduli peamine platvormi ehitust
puudutav eeldus lisaks miinitdrjeoperatsioonide lahingujuhtimissiisteemi-
dele on mehitamata allvee- ja pealveesdidukite veeskamise voime (vt eel-
kirjeldatud ahtriramp).

Moodulipohiste miinitdrjelahenduste suurimaks puuduseks peetakse
praegu tehnoloogia ebakiipsust ja sellest tulenevat vihest efektiivsust
vorreldes tiheotstarbeliste miinijahtijatega®’. Teiseks pole veel selge, kas
emaplatvormi on alati vdoimalik miiniohtlikust alast vilja jitta. See omakorda
toob kaasa oluliselt suuremad kulud, mis on vajalikud signatuuride vihen-
damiseks. Nimetatud probleem nduab detailsemat tdhelepanu, kuid kindlasti
ei ole see Eesti piiratud ressursse arvestades nii suure kaaluga, et olla tugev
vastuargument moodulipdhisest lilesehitusest loobumiseks.

3% Hollosi, C. 2010. Counter culture: removing the man from the minefield. — Jane’s Navy

International. May 2010, p. 12. [Hollosi 2010]
3% Hollosi 2010, p. 14.

30 Craig, J. A. 2013. Don’t give up the ship(s)! — United States Naval Institute Proceedings.
July, 2013, p. 69.
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OPV-le peab olema voimalik lisada pealveetdrjerelvastust, kuigi laev on
moeldud pigem viheintensiivseteks tegevusteks. Kuna OPV ja rannikumere
patrull-laeva pealveetdrjerelvastus on sarnased, késitletakse seda jargmises
alapeatiikis. OPV pealveetorjerelvastusse voivad kuuluda standardkonteine-
ris pealveetdrjeraketid ja meremiinide veeskamise seadmed. Viimane eeldab
piisavat tekipinda ja lihtsalt monteeritavaid miinirelsse.

OPV abil on voimalik téita ka reostustorje ja hiidrograafia iilesandeid.
Kuigi riigil on reostustdrjevdimes puudujdédke, on probleemiks reostus-
torjelaevade monofunktsionaalsus. Merelisi iilesandeid tditvatest institut-
sioonidest oli 2014. aastal koige paremini korraldatud just Veeteede Ameti
hiidrograafiateenistus, mistdttu hiidrograafialaevastiku kardinaalse {imber-
korraldamise jéirele pole praegu vajadust. Nimetatud voimete voimalikul
16imimisel merejoudude iilesannetega saavad peale tehnilise teostatavuse
méidravaks peamiselt organisatsioonilised faktorid ja ressursijaotus.

3.2.2. Rannikumere patrull-laev

Merejoudude koduvetes tegutsevaks platvormiks on véike, kiire ja voima-
lusel hésti relvastatud laevatiilip, mida tavatsetakse nimetada raketikaatriks.
Eesti majanduslikke olusid arvestades kasutab autor selle asemel tagasihoid-
likumat nimetust rannikumere patrull-laev. Kalle Kolli on oma magistritdos
jareldanud, et parim selline platvorm on Rootsis toodetav ja maailmas laialt
levinud kiirpaat Combat Boat 90°! (L 14,9 m; B 3,85; D 18 t)*>2. Kuigi nime-
tatud paadiklassi pdhjal on vdimalik luua astimmeetriline pealveetdrjevdime
ja tdita paljusid toetusiilesandeid sisemerel, ei ole platvorm oma véiksuse
tottu piisavalt merekindel ega vastupidav, et tegutseda iga ilmaga nii sise- kui
territoriaalvetes. Samuti pole sellise suurusega platvormile voimalik lisada
vajamineva mdjuulatusega sensori- ega relvasiisteeme. Nimetatud puudused
ei vélista siiski voimalust sellise suurusega platvormide pdhjal iiles ehitada
nditeks merekaitseliidu merekaitset toetavat funktsiooni.

Rannikumere patrull-laev peab olema piisava suurusega, et tegutseda nii
sise- kui territoriaalvetes ja hea ilmaga ka majandusvoondis. Teiseks peab
platvorm olema suuteline kandma vajalikke véimemooduleid. Platvormi
suurusele seab piirangu siivis, millega peab olema voimalik tegutseda Eesti
merealade madalamates kohtades, nagu Viinameri (k.a Soela vdin). Seega on

31 Combat Boat 90 H Product Sheet. — Docksta Varvet. <http://www.dockstavarvet.se/
Files/Products/CB90H/CB90H_Product sheet.pdf>, (14.05.2014).
352 Kolli 2010, 1k 58.
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rannikumere patrull-laeva veevéljasurve iilempiir umbes 500 tonni ja siivis
1,5-2 meetrit. Rannikumere patrull-laeva oluliseks niitajaks on kiirus, mis
on vajalik nii vdimalike sojaliste iilesannete (nt torpeedo-, raketiriinnak) kui
merelise julgeoleku iilesannete tditmiseks. Kdnealuse laeva puhul jdib see
vahemikku 30-35 sdlme.

Rannikumere patrull-laev ei ole mdeldud rahvusvahelistel operatsiooni-
del osalemiseks, kuid koostegutsemisvoime liitlastega Eesti merealadel on
siiski oluline. Seetdttu voib kiiruse arvelt olla laeval lithem tegutsemisaeg,
mis siiski ei tohi olla alla viie pdeva. Samas peab rannikumere patrull-laeval,
nagu igal merejoudude laeval, olema vihemalt minimaalne jééklass, et tegut-
seda enam-vihem aasta ringi.

Rannikumere patrull-laeva baasrelvastus ja -sensorid peavad olema
identsed eespool kirjeldatud avamere patrull-laeva omadega. Ka viiksemal
platvormil peab olema universaalsuurtiikk kaliibriga 40—76 mm, vihemalt
kaks kuulipildujat enesekaitseks, kombineeritud pealvee- ja dhuseireradar
ning tulejuhtimisradarist ja elektro-optilisest sensoritest kombineeritud tule-
juhtimissiisteem.

Nagu eespool mainitud, on majandusliku ja operatsioonilise paindlikkuse
huvides otstarbekas ehitada ka rannikumere patrull-laev moodullahen-
dusega, kusjuures oluline on vdimemoodulite ristkasutus laevaklasside
vahel. Viikese laevatiilibi puhul saab erinevate rollide valikul piiranguks
platvormi suurus. Siiski ei saa siinkohal vilistada ei miinitorjet, reostus-
torjet ega hiidrograafiat, mille teostatavuse ja otstarbekuse midramiseks on
vajalik pdhjalikum analiiiis. Peale kohaloleku on rannikumere patrull-laeva
peamine iilesanne reageerimine merelise julgeoleku ohtudele, milleks peab
laeval olema eelmainitud suurtiikk, ja vidikesemate abordaazide tarbeks
paadiveeskamisvdime. Meresdjaliste pealveetdrjeiilesannete tditmiseks voib
rannikumere patrull-laev olla varustatud laevavastaste rakettide vdi peal-
veetorjetorpeedodega.

Pealveetorje pohirelvaks on tdnapideval rakett (surface to surface missile,
SSM), kusjuures relvaplatvormiks voib olla nii laev, lennuvahend kui mais-
maasdiduk. Paigutades pealveetorjerelva laevale, asuvad nii relv kui siht-
margi avastamiseks, tuvastamiseks ja relva sihitamiseks vajalikud senso-
rid iihel platvormil. Sellisel juhul on laev iiksi ilma vilise abita vdimeline
sihtmérki mdjutama. Paigutades pealveetorjerelva litkuvasse kalda-raketi-
patareisse, on lisaks vaja platvormi, mis kannaks iilalnimetatud sensoreid ja
annaks teavet sihtmérgi kohta (target reporting unit). Sel juhul soltub kogu
siisteem olulisel mééral elektromagnetspektrist, mis on vastase poolt hdiri-
tav, ning nduab tohusat kaldal paiknevat lahingujuhtimisvdimet (C2). Kuigi
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otstarbekaima pealveetdrjelahenduse peavad selgitama detailne taktikalis-
tehniline ja operatsiooniline analiiiis, on oluline paindlikkus. Ka pealvee-
torjeraketid peavad olema moodulkonteinerites, et neid oleks vdimalik suhte-
liselt lihtsalt erinevate platvormide vahel vahetada.

Pealveetdrjerelvana tasub kaalumist ka pealveetdrjetorpeedo, kuigi ena-
mik NATO riikide kiilma sdja aegseid torpeedokaatreid on poliitilistel ja
taktikalistel pShjustel maha kantud. Selle peamine taktikaline pShjus on
rakettrelvastuse kiire areng, torpeedode viike kiirus ja laskeulatus. Siiski
ei pruugi rakettrelv olla vorreldes torpeedoga alati parim lahendus ranniku-
meres. Kuigi torpeedo ei ole oluliselt odavam kui pealveetorjerakett, on
selle eeliseks veekeskkonnast tulenev astimmeetrilisus ja iihe relva suurem
purustusvdime. Torpeedode kasutamisel on ainuvdimalik platvorm ranniku-
mere patrull-laev, millel peab olema kaks kuni neli torpeedoaparaati.

Kuigi rannikumere patrull-laev on viike platvorm, peab sel olema vdime
veesata meremiine. Nagu OPV alapeatiikis kirjeldatud, peavad laeval olema
selleks miinirelsid.

Kokkuvote

Rannikuriik on riik, mille mereline keskkond omab suurt moju tema geo-
graafilisele, majanduslikule ja strateegilisele dimensioonile. Eesti puhul
ei toeta peale geograafia seda viidet otseselt ei julgeoleku- ega majandus-
poliitika. Sellise olukorra peamiseks pohjuseks voib pidada Eesti ajaloost
tulenevat n-6 merepimedust.

Geopoliitiliselt on voimalik maailma néha nii maalt kui merelt. Ajaloo
tottu on Eestis tdnapdeval valdav peamiselt esimene. Eesti asukohast ldahtu-
valt on mdlemad vaated digustatud, kusjuures kiisimus ei ole merelisuses voi
kontinentaalsuses, vaid nende tasakaalus.

»Eesti julgeolekupoliitika alustes™ esitatust on Eesti julgeolekuhuvid
merel kuigivord tuletatavad, kuid neid sonastades pole merelisest asendist
lahtuvaid eeliseid ega piiranguid siisteemselt arvestatud. Merelisest vaate-
vinklist pole Eesti tinapdevane julgeolekukasitus ei avar ega terviklik, nagu
julgeolekupoliitika alustes eesmargiks seatud. Geograafilise asendi tottu on
Eestil merelised huvid, isegi kui seda otseselt ei teadvustata ega sOnastata,
kuid nende eiramise tagajérjel jddvad kasutamata merevoimu nii majandus-
likud kui strateegilised eelised. Eesti eelis on asukoht Ida-Liéne kaubateel,
mis peale majandusliku potentsiaali voimaldab kontrollida voimaliku vastase
strateegilisi merekommunikatsioone. Peamine sdnastamata huvi, mis otseselt
Eestit mdjutab, on mereteede julgeolek. Globaliseerunud maailmas soltub
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Eesti otseselt maailmamajandusest, kusjuures riiki edasi viiv majanduskasv
johtub peamiselt ekspordist. Niisiis on mereteede julgeolek Eesti jaoks olu-
line nii Pdhja-Euroopas kui ka piirkondades, millest soltuvad tooraine ja
valmiskaupade hinnad maailmaturul.

Selleks et aru saada julgeoleku tervikpildist, tuleb teadvustada ka mere-
voimu piirangutest tulenevaid ohte. Eestis jadb sellest vajaka. Voime kiill
teadmatusest neid ohte eirata ja viita, et merelt ohtu ei 1ahtugi*>, kuid arves-
tades Vene Foderatsiooni relvajoudude ithendoperatsioonide traditsiooni,
pole sellistel véidetel Eesti geopoliitilises asukohas alust. Eesti geograafiline
asukoht tingib vajaduse merejoudude laevastiku jéarele, mis tagaks riigi soja-
liste voimete tasakaalu. Vastasel juhul pole riigi iseseisev sdjaline kaitsmine
moeldav.

Eesti Vabariigi merealad on territoriaalveed ja piiratud suverddnsusega
majandusvoond. Nende mdlema omamine eeldab merejoudude laevastikku,
sest rahvusvahelise diguse jargi tuleb deklareeritud suverdénsust merealal
ka tegelikult kaitsta.

Kuna mereline riigikaitse ja mereline julgeolek ei leia kehtivates poliitika-
dokumentides siisteemset kisitlust, defineeris autor ,,Eesti julgeolekupolii-
tika aluste” abil merekaitse moiste. Merekaitse holmab koiki tegevusi merel,
mille eesmérk on kindlustada Eesti riigi iseseisvus ja sdltumatus, territo-
riaalne terviklikkus, pdhiseaduslik kord ning rahva turvalisus.’*

Merejdudude rolle kirjeldatakse tinapédeval triaadina, mis koosneb sdja-
listest, merelise julgeoleku ja rahvusvahelistest iilesannetest. Kolmnurga
kiilgi tihendab merekasutamisidee, mis eeldab omakorda laevastiku olemas-
olu. Merejoudude olemuse méiravad just sojalised iilesanded, sest nende
tditmisega kaasneb paljude julgeolekuiilesannete tditmine.

Eesti peamine iseseisev sdjaline ambitsioon on mereala valdamise
takistamise, tdpsemalt rannakaitse. Rannakaitsestrateegia peab aitama vil-
tida vastase meredessanti ning tuletoetust merelt. Sellise strateegia tdna-
paevane rakendus — rannikuala sdjapidamine — koosneb omavahel seotud ja
keskkonnaga integreeritud kihtidest, mille moodustavad konventsionaalsed
allveelaevad, merelennuvégi, raketikaatrid, miinivdljad ja litkuvad kalda-
raketipatareid. Mereala valdamise takistamise peamised vdimed on pealvee-
torje- ja mineerimisvdoime. Teine sdjaline ambitsioon on mereala piiratud
valdamine, et tagada strateegiliste merekommunikatsioonide julgeolek. Nii
mereala valdamiseks kui selle takistamiseks on vaja peamiselt pealveetdrje-

353 Kaas, K. 2012. Taktikalise dessanditorje kursus. — Kaitse Kodu!, nr 4, 1k 42.

354

Eesti julgeolekupoliitika alused 2010.
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ja miinisdja-, s.0 nii mineerimis- kui miinitorjevoimet ning piiratud mahus
ka allveelaeva- ja ohutdrje- ning elektroonilise sdjapidamise voimet.

Ka 1930. aastatel peeti Eesti sojalaevastiku peamisteks tlilesanneteks
mereliste ithendusteede avatuna hoidmist, rannakaitset ning vastase mere-
kaubanduse tokestamist, vaenlase laevade havitamist, luure- ja valveteenis-
tust ning mineerimisoperatsioone®”. Peale tehnika arengu on XXI sajandi
teisel kiimnendil oluline erinevus osalemine kollektiivkaitses. Riigi
geograafiline asend on kiill muutumatu, kuid poliitiline geograafia on
muutunud Eesti kahjuks: kui 1930. aastatel 1dhtus mereline oht Soome lahe
idasopist, siis XXI sajandil johtub see tervelt Laédnemerelt.

Merelist julgeolekut ei saa julgeoleku jagamatuse pdhimdttest 1dhtuvalt ja
merekeskkonna olemust arvestades jagada sise- voi vilisjulgeolekuks ega nn
kovaks voi pehmeks julgeolekuks. Merelise julgeoleku alus on nagu ka mere-
sgjalistel tegevustel mereolukorrateadlikkus, mis saavutatakse mereseire
ja patrullimise abil ning mis kajastub tuvastatud merepildis. Reaktsioonid
merelise julgeoleku ohtudele on erinevad ning hdlmavad peamiselt mere-
padsteoperatsioone, lacvade peatamist ja ldbiotsimist, aga ka erivarustust
ndudvaid tegevusi, niiteks reostustorjet.

Koikide mereoperatsioonide eeldus ja merelise voimearenduse vunda-
ment on mereseire, mis holmab enam-vihem kogu Ladnemerd ja véljendub
mereolukorrateadlikkuses. Ilma mereseireta pole voimalik tdita merel ei
sOjalisi ega julgeolekuiilesandeid, sest nii relvastatud kui mitterelvastatud
reaktsioonide eeldus on sihtmérgi tipse asukoha méiramine. Seetdttu pole
otstarbekas enne mereseirevoimet arendada iihtegi teist voimet riigikaitseks
merel. Mereolukorrateadlikkuse loomine eeldab platvormiga merealal viibi-
mist ja patrullimist. Seega: Eesti merejoudude peamine sgjaline ja julge-
olekut tagav tegevus koduvetes on mereline kohalolek.

Eesti julgeoleku nurgakivi on kollektiivkaitse, kuhu tuleb ka ise panus-
tada. Kolmest véeliigist on koige hdlpsam seda teha just merejoudude plat-
vormidega, mis ei ndua keerukaid logistikasiisteeme. Rahvusvahelistel
operatsioonidel osalemine on Eesti {iks selgemini defineeritud julgeoleku-
huve ning neilt saadav kogemus annab véikeriigi tehnilise véeliigi arengule
olulise eelise. Rahvusvahelistel operatsioonidel vajalike platvormide arenda-
misel ei teki Eestis suurt vastuolu, sest tegutsemine majandusvoondis Léédne-
mere avaosas nduab samuti ookeanikdlblikke laevu.

355 Laanetu, L. 2014. Meresdjaline mote ajakirjas ,,Merendus” 1933-1940. Bakalaureusetoo.
Tartu: Tartu Ulikool. [Laanetu 2014]
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Kokkuvéttes on Eesti merejoudude iilesanded jargmised:

(1) turvata ja hallata riigi merealasid rannajoonest majandusvoondi
vilispiirini, sh merekommunikatsioone;

(2) tagada riigi suverifnsus sisemeres ja territoriaalvetes;

(3) koos maa- ja 6huvie ning liitlastega kaitsta riiki merel toimuva ja
merelt liihtuva riinnaku eest;

(4) osaleda rahvusvahelistel operatsioonidel.

Meresojalisi tegevusi tuleb pidevalt harjutada juba rahuajal. Kuna mere-
olukorrateadlikkuse loomine Eesti merealadel peab olema pidev protsess,
mille eeldus on kohalike elumustrite ja keskkonna hea tundmine, pole seda
voimalik rahuajal tiksikute sdjaliste Oppustena harjutada. Kuigi mereolu-
korrateadlikkus on jagamatu tervik, voib tuvastatud merepilt esineda erineva
tdpsusastmega, kusjuures relvakasutuseks on vaja kdrgeimat tuvastusastet.
Ka rahuajal tuleb pidevalt luua sdjaliselt kasutatavat tuvastatud merepilti.
Seetottu peab sdjalise kaitse lilesanne olema samal laevastikul, kes loob
mereolukorrateadlikkust. Siinse analiiiisi pohijareldus on, et arvestades riigi
piiratud ressursse, on Eesti merejoudude arendamise votmetegur mere-
kaitse iilesandeid tiitva iihtse merejoudude laevastiku loomine.

Eesti merejoudude laevastiku koostamise eesmérk peab olema efektiivne,
voimalikult lithikesest loetelust koosnev tervik, mis pakuks nii kvantiteeti
kui kvaliteeti ja oleks paindlik, et reageerida ettendgematutele ja tuleviku-
ohtudele. Sellisele eesmirgile vastab maailmas iiha laialdasemat kasutust
leidev konteineripohine moodullahendus, mis koosneb baasplatvormist koos
baassensorite, -relvade ja muude baassiisteemidega, ning standardsetesse
konteineritesse paigutatud voimepohistest siisteemidest, milleks vdivad olla
relva- ja sensorislisteemid, aga ka reostustorje- ja hiidrograafiavarustus.
Moodullahendus voimaldab tdita rohkem {ilesandeid vdiksema arvu plat-
vormidega, platvormi vastavalt vajadusele moderniseerida ja annab laevas-
tikule suurema tegutsemispaindlikkuse. Moodullahenduse puhul tuleb siiski
arvestada ka selle kasutamist raskendavate asjaoludega: meeskondade vilja-
Ope, sest erinevad vdoimed nduavad erineva véljadppe ja kogemusega isik-
koosseisu, ning tehnoloogia kiipsus, kuna moodullahendusega ei pruugi olla
koik voimed noutud tasemel saavutatavad.

Rannikuriikide sgjalise merekaitse peamised platvormid on korvetid,
mida kasutatakse peamiselt rahvusvahelistes operatsioonides, ja raketi-
kaatrid, mida kasutatakse koduvetes. Arvestades Eesti ressursse on mere-
joududele sobivad baasplatvormid moodullahendusega avamere patrull-laev
jarannikumere patrull-laev. Avamere patrull-laev on moeldud tegutsemiseks
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Eesti majandusvodndis ja osalemiseks rahvusvahelistel operatsioonidel.
Rannikumere patrull-lacva eesmérk on tagada merekaitse sisemeres ja
territoriaalvetes.

Kui vorrelda merejoudude eelkirjeldatud iilesehitust Teise maailmasoja
eelse Eesti meresdjalise olukorra ja plaanidega, on sarnasus ilmne. Tol ajal
peeti kaitselaevastiku vajaminevateks platvormideks viikeseid mootor-
torpeedopaate, allveelaevu ja miiniveeskjaid®*®. Sellise sarnasuse pohjus on
muutumatu geograafia. Tanapdevaga vorreldes voib vilja tuua kaks peamist
erinevust: tol ajal puudus majandusvodnd ja vajadus osaleda kollektiiv-
kaitses.

Nii avamere kui rannikumere patrull-laeva baasplatvormiga peab olema
voimalik tdita merekaitse pohiiilesannet: mereseiret ja patrullimist. Mdle-
mad laevatiiiibid peavad olema ristkasutatava moodullahendusega, mille
tdpsem tlilesehitus peab selguma detailsemas analiiiisis. Eesti merejoudude
vajaminevate platvormide analiilisist selgus, et enamikku riigi s6jalisi ja
julgeolekuiilesandeid on voimalik tiiita iihtse merejoudude laevastikuga.
Riigi sdjalisi ja julgeolekuiilesandeid saab téita otstarbekalt projekteeritud,
ehitatud ja kasutatud laevatiilipidega, kusjuures voti on laevaklasse lébiv
moodullahendus. Sinne analiiiis ei andnud 16plikke vastuseid selliste eri-
vahendeid ndudvate tegevuste nagu reostustorje, hiidrograafia, jidmurd-
mine jms kohta. Siiski saab tddeda, et nimetatud eriiilesandeid on vdimalik
tdita merejoudude avamere patrull-laecvaga, kuid lahendused nduavad lisa-
analiitisi.

Sojalised ja julgeolekuiilesanded on omavahel lahutamatult seotud ja
kohati kattuvad ning nende tiitmiseks on sobivaim kasutada mitmeotstarbe-
lisi moodulvdimetega laevu, mille tehniline sobivus ja otstarbekus on juba
liitlaste kogemuses tdestust leidnud. Ulesannete kattuvuse eiramise tulemus
on riigilaevastike praegune olukord, kus riigi geograafiast tulenevad huvid
merel ja suverddnsus on tagamata, voi mitme dubleeriva riigilaevastiku
arendamine, mis pole otstarbekas ei rahaliselt ega riigikaitse laia késituse
vaatepunktist.

Autorile teadaolevalt on tegu esimese katsega silisteemselt ja terviklikult
analtiiisida Eesti Vabariigi merejoudude iilesandeid. Nii Politsei- ja Piiri-
valveametil kui Kaitsevéel tuleb ldhiaastatel hakata planeerima laevastike
uuendamist: merevde Sandown-klassi miinijahtijate kéitustsiikkel 10peb
2020. aastate 10pus ning Politsei- ja Piirivalveamet tunnistab juba praegu,
et olemasolev laevastik pole funktsionaalne ja vajab uuendamist. Laevastike

356 Laanetu 2014, 1k 28-38.
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uuendamine on pikaajaline protsess ja arvestama peab platvormide
35—40-aastase kéitustsiikliga. Seetdttu peavad otsustuspohimotted, millel
on nii kaugeleulatuv mdju, olema riigi seisukohast histi 1abi moeldud. Autor
loodab, et uurimus aitab kaasa merekaitsest parema arusaama kujunemisele
ning et jargmistes riigikaitse arengukavades on iihe valdkonnana kajasta-
tud ka merekaitset, sest riigi geograafiast tuleneva eiramine ei ole pikemas
perspektiivis jatkusuutlik.
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The gold mine of Estonian naval thought

Commander LIIVO LAANETU
Joint Operations Officer, Supreme Headquarters Allied Powers Europe

The magazine Merendus (Maritime Affairs), published from 1933-40, is the
only naval magazine ever published in Estonia and in the Estonian language.

It was issued by the (Estonian) Naval Officers Association (Merevdie
Ohvitseride Kogu), which was the official body for officers in the Navy.
The Naval Officers Association, as well as other similar organisations in the
Estonian Defence Forces, aimed to encourage a patriotic mentality among
its members and to ensure the development and maintenance of officers’
professional and social skills. The Officers Association also provided eco-
nomic and financial support to its members, and associations were allowed to
establish their own commercial enterprises. The naval magazine Merendus
was an example of such a commercial enterprise.

The establishment of a naval magazine was mentioned for the first time
in October 1932, and the decision to publish was made in November 1932
by the general assembly. The objective for the new magazine was to support
the establishment of a comprehensive approach to naval defence, and to act
as a connecting element between the naval and maritime communities in the
country. The magazine also worked to broaden its readers’ horizons on issues
regarding naval warfare and maritime affairs in general. The Association of
Naval Officers was closed down by Soviet authorities on 31 August 1940.

Merendus was published from 1933—40 and six editions were published
annually. The first edition of Merendus was published in March 1933, and the
last on 21 June 1940. Altogether 45 issues of the magazine were published,
the total number of published articles, and other materials was approximately
750. Published materials were categorized by the editors into the following
divisions: 1) general affairs; 2) naval affairs and warfare; 3) naval history;
4) merchant navy; 5) technical; 6) maritime sports.

At this point, it must be stressed that the other Estonian military maga-
zines, Sodur (The Soldier; 1919—-40), Soduri Lisa (1921-23), and Sojatead-
lane (The Military Scientist; 1925, 1938—40), were all issued by the General
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Staff and, compared to Merendus, were not commercial enterprises.
Although materials regarding naval affairs and warfare were published in
Sodur and Soduri Lisa, the total number of such materials was limited. The
Estonian Defence League, a volunteer based defence organisation, issued
its own magazine Kaitse Kodu! (Defend Your Home!; 1924—40). A rather
limited number of materials regarding maritime and naval affairs were also
published in Kaitse Kodu!.

The relationship between Merendus and other military magazines was
not strong. However, there was a connection with the maritime magazine,
Laevandus (Shipping; 1920—40). Merendus made at least two proposals to
Laevandus to join their magazines. Both proposals were rejected, as Laevan-
dus was not interested in publishing materials regarding warfare and national
defence.

One of the most popular topics in Merendus was the need to renew the
existing fleet. Most of the materials regarding this topic were published
from 1933-36. Estonia ordered two submarines from Great Britain, and the
successful procurement of those underwater warfare weapon systems were
the most remarkable change in the fleet renewal process. It was decided to
further expand the fleet with motor torpedo boats in 1933, but this decision
was not fulfilled until the loss of independence in 1940.

Most of the authors of Merendus were officers from the Military
Academy’s Naval Officers class of 1928. Only a minority of the authors
based their argumentation on naval theory, lessons learnt from naval his-
tory, foreign naval writings and experience. The exceptions were Lieutenant
Commander Johannes Santpank (former name Sandbank), and Lieutenants
Senior Grade Johannes Ivalo, Richard Kokk, Alfred Pdibus, and Rudolf
Rosimannus. Ivalo, Santpank and Kokk were the three most prolific authors,
with about half of the writings published in Merendus about naval issues
being credited to them.

Although the authors had different views and arguments, it is possible to
highlight a number of common positions:

1) The Mission of the Estonian Navy was to secure use of the sea lines of
communications.

2) The Estonian fleet consisted of vessels, which were procured randomly
during the War of Independence and could not be efficiently used in naval
defence.

3) The most important argument for renewal of the fleet was the financial
ability of the country to make defence procurements.

4) The Estonian fleet should consist of light forces.
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5) Importance of joint forces (coordinated use of all required components
and branches of the defence forces) in coastal defence.

Most of the authors agreed that the main warfare concept for the navy should
be sea denial not sea control.

Johannes Santpank’s writings expanded upon a great number of themes
from international security affairs, naval policy, and naval strategy to tactics.
In one of his writings, Santpank substantiated the raison d’étre for Estonian
submarines, of which deterrence was the most important factor. Santpank
also wrote a number of articles about what the mission and tasks of the navy
should be. Santpank and Captain (Navy) Valev Mere (former name Vassili
Martson) were the spokespersons for total defence, and they promoted the
establishment of a more effective maritime defence organisation of the
country, in which the navy should play a leading role.

Richard Kokk closely followed international politics and naval policy, and
wrote frequently about how changes in the balance of power between great
naval powers could affect Estonia. Kokk predicted, already in 1933, that
the probability of aggression against Estonian neutrality was much higher
from the sea than from land. This was exactly the case in 1939 when the
Soviet Union used provocative situations at sea to press Estonia to abandon
its neutrality policy. Kokk also wrote about the importance of active naval
defence.

Estonia did not have a specified naval policy. The decision made in 1933
at the highest political level to renew the fleet with light forces, which actu-
ally defined the warfighting capabilities for the Navy in the future, was the
single act that could be named as the closest approach to a naval policy.
When the general security situation in Europe became worse in the second
half of the 1930’s, and when the possibility for an upcoming war became
more real and dangerous, the leading officers of the Navy began to write
more about the need to use total defence principles (use of all kinds of ves-
sels for defence purposes; joining all governmental maritime agencies under
one umbrella led by the Navy; etc.), also in the naval part of national defence.

The majority of those officers who wrote about naval warfare actually
used the framework of coastal defence, but only a few of them used sound
and solid argumentation for their ideas expressed in the naval magazine.
The officer, who used the most conceptual approach in his writings, was
Johannes Ivalo. Based on his early writings (from 1935-36), it is possible to
construct a concept of small war. The basis of this concept was the idea that a
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small and weak fleet could resist a much stronger adversary, and could even
be successful in its actions against the stronger one.

To be successful against a much stronger adversary, the weaker fleet had
to be thoroughly prepared. Preparation for war meant, first and foremost,
an abandonment of standard solutions and focusing on a particular selected
warfighting area or method. And thereafter, only by conscious development
of knowledge and skills regarding this selected method, could one gain the
advantage in naval tactical actions against the adversary.

Alfred Padbus was convinced that, due to a weak fleet, the coastal defence
should have been based on a ‘coastal defence force’ (rannakaitsekoondis),
which was a mobile motorized enhanced battalion size unit, armed primarily
with light artillery. Padbus was also the only author who stated that the fleet
must use the concept of fleet-in-being.

Most of the authors did agree that the role of the fleet in coastal defence
was to support the coastal fortresses. Only a few authors — Johannes Ivalo
and Rudolf Rosimannus — expressed a different opinion. According to them,
the coastal fortresses should support the fleet, and not vice versa. According
to Rosimannus, the mission of the fleet was to secure the free use of the sea
lines of communication. Rosimannus was the first author who stressed the
importance of an organic naval air arm for the Navy.

The naval magazine Merendus is the most important source for Estonian
naval theory during the 1930’s. A close study of the naval theory not only
maps the developments and activities from that era, but it also provides his-
torical background and a foundation for essential conceptual groundwork for
national defence in the maritime domain in modern Estonia.
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An analysis of the functions of Estonian
maritime forces and related ship types

Lieutenant Senior Grade OTT LAANEMETS
Commander of the mine countermeasures ship Sakala, Estonian Navy

Since regaining its independence in 1991, Estonia has had three state-owned
fleets: Defence Forces (i.e. navy), Police and Border Guard Boards (i.e. coast
guard) and Maritime Authorities. The main problem in the first two catego-
ries has been the low priority given by its parent organisation and a lack of
resources. All three fleets have developed independently as missions and
tasks have been derived from the jurisdictions of governing ministries, which
have not considered the maritime environment as a whole. Secondly, the
current approach to maritime affairs in Estonia is very land-centric, and
therefore one cannot find any naval defence issues in defence and secu-
rity policy documents, which do not correspond to Estonia’s geographical
position.

Since the creation of all three state-owned fleets, there has been talk of
consolidating Estonian maritime forces, but all attempts to bring any clarity
to the issue have ended unsuccessfully. The main reason has been a lack of
common understanding about what tasks the state has to fulfil in its terri-
torial waters (TTW), exclusive economic zone (EEZ) and internationally.
Therefore, the main objective of this article is to find the answer to the fol-
lowing question: why should Estonia have one unified state-owned maritime
force for naval and maritime security missions grounded in solid naval and
maritime security theory? The first chapter examines Estonia’s maritime
interests through an analysis of the components of sea power and finds that
Estonia is a maritime country in geographical position only. However, the
state has maritime interests despite common maritime blindness.

The second chapter examines the roles of Estonian maritime forces based
on a trinity of functions — military, policing and diplomatic, unified by the
idea of using the sea — the ship, which can contribute to all roles concur-
rently. The military role of Estonia’s maritime forces includes protection of
sea lines of communication (i.e. restricted sea control) and coastal defence
(i.e. sea denial). In their maritime security role, maritime forces have to deal
with all dimensions of maritime security despite the relatively good order
on the Baltic Sea. The baseline for both naval and maritime security tasks
is maritime situational awareness (MSA). International operations are vital
for a small nation in NATO and the EU. Warships are, by their nature, the
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best assets for international engagement. In short, the functions of the mari-
time forces of coastal states include the management of EEZ, protection of
sovereignty, defence of territory in cooperation with the army, air force and
allies, and participating in international operations.

Suitable platforms for these missions are offshore patrol ships for EEZ
tasks and internationally and inshore patrol ships mainly for TTW tasks.
The keyword for building up the fleet is mission modularity across all ship
classes. Both platforms with baseline sensor and weapon suites should be
capable of MSA duties. Mission modules include anti-surface warfare, mine
warfare, and pollution control and hydrography. All mission modules require
further capability analysis.

The main conclusion is that Estonia requires only one fleet for naval and
maritime security missions. The current situation, where MSA is a mission
of the Police and Border Guard Board, is one of the reasons for the absence
of naval defence.

This paper is the first attempt known to the author to examine the tasks
of Estonian maritime forces as a whole. The author hopes to contribute to the
understanding of maritime and naval affairs in general and to lead the way
for including naval defence and maritime security issues in future defence
planning.
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